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聚焦海洋装备产业链全景
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本报讯 近日，中国船舶集团有限公司旗下武昌船舶
重工集团有限公司生产喜讯频传，其为CA Shipping建
造的1100TEU集装箱1号船顺利上船台、为希腊船东
Cosmoship建造的1100TEU集装箱船首制船顺利开
工。

5月 16日，武昌造船为 CA Shipping建造的
1100TEU集装箱1号船在双柳厂区顺利上船台，在船舶
完整性良好的前提下提前9天完成计划节点。1100TEU
集装箱船是武昌造船船海产业实现批量化接单的代表型
产品，首制船建造任务艰巨、责任重大。在船舶建造过程
中，各相关单位紧密围绕“武昌造船一盘棋”思想，加强协
同联动、积极主动作为，与船东、船检紧密配合，共同克服
了首制船的各种困难。截至目前，全船88个分段结构报检
完工98.86%，分段涂装完工97.72%，全船安装管（含试装
管）制造完工100%，区域舾装件制造完工100%。

后续，1100TEU集装箱船项目组将继续精心策划、攻
坚克难，与船东、船检保持密切沟通配合，严控质量，全力
加快船舶生产建造进度，争取提前下水，按期保质为船东
交付精品船舶，实现武昌造船“民船创品牌、品牌树标杆”
的目标。

5月17日，武昌造船为希腊船东Cosmoship建造的
1100TEU集装箱船首制船在双柳厂区顺利开工。希腊
Cosmoship 1100TEU系列集装箱船项目是武昌造船继
与CA Shipping签署4艘1100TEU集装箱船建造合同
后，再次获得的同型批量集装箱船订单。自项目承接以
来，项目组始终以打造精品船舶为目标，积极发挥批量船
建造优势，主动深入设计和建造现场，跟踪CA Shipping
1100TEU集装箱船设计、建造情况，认真梳理和总结项目
建造管理经验，以降低成本和加快施工进度等为目标，进
行了舾装件结构化范围再优化、重要设备全程监控、主机

江运科学吊装、模块单元精细化、设备可操可维布置优
化、物量及时清理对比、图纸精确阶段化等工艺提升和出
图优化，做实做细各项生产准备工作，为船舶顺利开工奠
定了坚实基础。

希腊Cosmoship 1100TEU系列集装箱船首制船的
顺利开工标志着该船正式进入建造阶段，吹响项目建造
的号角。在后续建造过程中，项目组将继续加强与船东船
检的沟通协调，和各参建单位紧密配合，以产品实现策划
书和建造方针为纲，狠抓计划管理和建造管理，统筹优势
资源，加快项目进度，确保按期为船东交付精品船舶。

在大干二季度、决胜“双过半”的目标引领下，武昌造
船人铆足干劲，各项生产任务攻坚全面提速。该公司上下
团结奋进，以昂扬的姿态、饱满的热情全力冲刺，用奋斗
实干迎接武昌造船建厂89周年的到来。

渊武船冤

开工、上船台齐头并进

中国船舶武昌造船奏响二季度奋进最强音

中国船舶广西公司首艘万吨级船舶下水

动 态信息墙

本报讯 记者 邝展婷 通讯员 黄锦威
报道 5月10日，中国船舶集团有限公司旗
下中船广西船舶及海洋工程有限公司为丹
麦Norden公司建造的1艘103米过驳平台
船下水。该船是广西公司建造的首艘万吨
级船舶，标志着该公司生产能力提高到了
一个新的水平。

据悉，该船将用于非洲加蓬港口过驳
作业，能够促进非洲多地经济社会发展，计
划于今年8月交付。该船总长103米，型宽
28.5米，设计吃水 5.8米，载重吨为
10868.53吨，满载排水量为14973.6吨，具
有效率高、成本低、可远距离流动作业、服
务半径大等优点，并能根据海江不同需求
定制改造大小规模，服务功能齐全，可进
行装卸等作业，是真正意义上的海上移动
码头。该船的建造改写了广西造船业无建
造万吨级外贸船、无出口欧洲国家的历
史，为广西大力发展向海经济、推动海洋
强区建设提供了有力支撑。作为中船广西
目前建造的首艘100米级工程船，该船建
造周期短，设备安装调试精度要求高。生产
项目团队积极发挥敢打硬仗的优良作风，
狠抓生产技术准备工作、建立监控预警机
制、完善风险控制措施，抢抓时间打通堵
点，确保了项目如期开展。

中国船舶江南造船4月完工物量创新高

造 船人手记

4月，中国船舶集团有限公司旗下江南造船（集团）有
限责任公司涂装部单月完成了分段492个、冲砂物量74.5
万平方米，人均物量1036平方米，3个数据均创造了历史
纪录。日前，涂装部特别在内场举行了纪念仪式，总结成
功经验、表彰先进、鼓舞士气，动员部门全员继续乘势而
上，解放思想，团结拼搏，为高质量完成全年生产任务而
努力奋斗。涂装部副部长（主持工作）卢洋介绍说，这一成
绩的取得主要得益于两大方面，一方面是正在推进的劳
务员工管控模式重塑，另一方面是管理水平的提升。

模式重塑

长期以来，涂装部采用的劳务员工管控模式基本上
是“以包代管”，这种模式下，员工干多干少一个样，缺乏
效率提升的积极性。今年伊始，涂装部着手转变用工模
式，细化作业区所有工种，各工种收入与物量、考勤和效
率挂钩，每个月产值剔除部分固定费用后，全部分配给各
个班组的每一位员工，通过固定与浮动收入结合等措施，

让效率提升与员工收入成正比，真正实现“多劳多得”。几
个月的改革立竿见影，无论班组长还是员工的积极性都
被调动了起来，通过“挑战自己的极限”来增加“工资卡”
内的数额。

在本次涂装部用工模式重塑过程中，内场作业三区
油漆十班班组长陈显涛表现突出，因而被授予了“杰出贡
献奖”。陈显涛在涂装部工作了13年，一直是部门的优秀
班组长，对江南造船有很深的感情。这项改革让他更加坚
定了在江南造船干下去的决心，也让他有了很深的感触。
他说：“奋斗才能创造奇迹，不要假装努力，结局不会陪我
们演戏。”作为优秀班组长，他对班组顺利完成全年生产
任务充满信心，并坚信通过内场全体员工的努力奋斗，一
定能够再创涂装先行生产物量新纪录。

管理提升

成功的另一个秘诀是管理提升。涂装部的管理者每
天都会统一平衡进棚计划，整体安排劳动力、设备、平板

车、场地、动能资源，充分发挥“十喷二十涂”的垮间优势。
对于平板车和场地两个制约先行分段流转的最大顽疾，
涂装部在江南造船领导的协调支持下、兄弟部门的配合
下，通过员工的努力奋斗，最终解决了这个难题。“只要砂
房放得下，从东到西驳运也不怕。”这个改进可以让涂装
部尽全力确保涂装分段按时、有序、平稳流转，及时满足
下道搭载需求。

某汽车运输船（PCTC）项目是涂装部今年上半年的
重点项目，周期紧张，分段数量特别多，场地资源压力凸
显。根据该型船分段片板多的特点，涂装部协调推进了分
段“三层楼”叠放，这个改进可以将场地利用率提升3倍，
有效缓解了场地资源紧张问题。

涂装部今年全年计划分段预涂装5998个，较2022年
提升74%，如此严峻的生产形势，给内场作业区带来巨大
的压力。“我们将在公司领导的坚强领导下，带领全体职
工迎难而上，探索一切能够提升生产效率的有效措施，缩
短分段完工周期。”涂装部党支部书记郑刚表示，“5～7
月，内场物量将迎来又一个高峰，我们相信届时一定能听
到胜利的消息。” 渊张传江冤

本报讯 特约记者 高心如 报道 进入今年第二季
度以来，福建东南造船有限公司的马尾与连江冠海两
地生产基地形成了“你追我赶”造船攻坚新局面，近千
名工匠奋战在车间、船台、船坞、码头、机舱、甲板。当
前，两个基地在建船舶20艘，包括1100TEU集装箱船、
1800TEU集装箱船、5000马力混合动力船、94米敷缆
船、2.25万吨散货船、1.85万吨油化船等。据悉，该公司
今年有望交船14艘，实现工业产值15亿元。

东南造船副总经理方修兴表示，“你追我赶”造船
攻坚新局面的形成，离不开福建船政重工股份有限公
司党委与经营班子的直接领导与大力支持和帮助，以
及东南造船广大员工与工程队的密切配合。持续开展
的“争优争先争效”活动，促使该公司对人员配置更加
科学化、对生产点节控制更加得力、对精度要求更加严
格、对质量管控更加到位、对工序安排更加合理。在此
前提下，东南造船经营班子不断总结经验、推广经验，
让更多人共享经验，又进一步促进了再创新。

目前，东南造船1100 TEU集装箱船的分段船台周
期仅70天、码头周期压缩至100天，进一步提升了船台
与码头的利用率。在建造第三艘1100TEU集装箱船
时，东南造船专门在码头开展了“试箱”。为顺利完成任
务，该公司搭载部制定周密计划，同时避开吊车高峰
期，选择在夜间时段进行“试箱”。“试箱”人员凭借丰富
的经验，再结合实际情况，利用手拉葫芦连接吊钩钢丝
绳和箱子吊钩，及时调节箱子位置和箱体4个角的钢丝
绳长度，实现顺利准确落箱，只用了4个通宵，圆满完成
153箱位的“试箱”任务。方修兴介绍，此种做法为接下
来1100 TEU集装箱船、1800 TEU集装箱船顺利开展
“试箱”提供了实战经验。

本报讯 记者 刘志良 报道 5月15日，恒力重工旗
下恒力造船（大连）有限公司与韩国三星重工业在恒力
重工产业园举行1.5万TEU集装箱船TERA段建造项
目开工仪式。该项目的开工，标志着恒力重工对标世界
一流，与三星重工携手合作，正式进入国际大型级集装
箱船建造领域。

去年7月，恒力集团认真贯彻国务院关于盘活存量
资产、扩大有效投资的有关要求，积极响应辽宁省委省
政府、大连市委市政府的战略号召，迎难而上挺进高端
临海装备制造领域，特别成立恒力重工集团，成功竞拍
收购原STX（大连）资产，并计划汇聚世界级人才，整合
产业链资源，引入精细化管理，全力打造世界一流的绿
色船舶建造及高端装备制造基地。

今年年初，恒力重工产业园全面正式运营。一方
面，汇集国内外知名设计、质量、生产专家，成立船舶设
计研究中心，提升产品质量及技术创新水平；另一方
面，对造船、海工关键生产线进行提质升级改造，并开
启首批船舶建造。据悉，当产业园全面投产后，将具备
年交付船舶40艘的能力，单体工厂产能规模位居行业
前列。

此次联合开工涉及多艘大型集装箱船的TERA
段，钢材加工量近7万吨。面对交付时间紧、施工难度
大、精度要求高等挑战，双方将充分发挥各自优势，
高效高标准完成既定任务。三星重工将持续派遣数
十位技术专家驻场，在全项目周期提供技术支撑及
品质指导，有助于恒力重工快速提升生产能力及技
术水平。

又讯 记者 刘志良 报道 5月12日，恒力重工旗下
恒力造船（大连）有限公司与海兴航运有限公司正式签
署4艘8.2万载重吨散货船建造合同，标志着恒力重工
正式进入了主流散货船建造行列。

本次签约的8.2万载重吨散货船，由中国船舶集团
有限公司旗下上海船舶研究设计院自主研发设计，是
航运市场主流的散货船船型。该系列船总长229米，型
宽32.26米，型深20.35米，设计吃水12.2米，设计航速达
14节，具有“绿色、环保、节能、安全”等显著特点，是满
足船舶能效设计指数（EEDI）第三阶段要求的最新一
代船型。恒力造船（大连）有限公司将秉承恒力“要么不
做，要做就做最好”的理念，高质量完成该批船舶的建
造任务。

恒力重工

开启大型箱船TERA段建造

东南造船
今年有望交船14艘
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