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聚焦海洋装备产业链全景

电话院010-59517989 传真院010-59517982 电子信箱院news岳csn.sina.net / news@chinashipnews.com.cn

本报讯 记者 吴秀霞 特约记者 何宝新 报道 11
月5日，由中国船舶集团有限公司旗下上海船舶研究
设计院自主研发设计、南通中集太平洋海洋工程有限
公司为中海油能源发展股份有限公司建造的1.2万立
方米液化天然气（LNG）运输加注船“海洋石油302”号
渊见图冤顺利下水，意味着该船的整体建造完成里程碑
节点，也标志着上船院在气体船设计领域的领先地位
得到进一步巩固。

据了解，“海洋石油302”号总长132.9米，型宽22
米，型深11.8米，配置2个单体容量为6000立方米的液
罐，设计温度达零下163摄氏度，设计压力为0.45兆帕，
可承担所有舱型LNG燃料船的加注任务，被誉为加注
船界的“万金油”。该船LNG加注能力最高达2000立方
米/小时，可在短时间内高质量完成大型LNG燃料船
的加注任务。

此外，“海洋石油302”号配备了先进的电力推
进系统，采用了拉式桨全回转推进器，在推进电机输
出功率相同的情况下，拉式桨能提供更高的航速，比
传统推式桨快大约0.25节。在航速提高的同时，该船
燃油消耗量可降低约1.18吨/天。该电推系统还包括
4台功率为1380千瓦时的双燃料主发电机组、2套艏
侧推，最高设计航速达13海里/小时。即使海洋环境
恶劣，该船也能保持稳定的运行状态和良好的机动
性。
“海洋石油302”号于2022年10月连续施工建造，

今年9月液罐合拢作业顺利完工，计划2024年7月中旬
前完工交付。特别值得一提的是，该船可航行于无限
航区和B级冰区，亦可行至长江芜湖航段，完工交付后
将在长三角和环渤海区域提供“船对船”和“船对岸”
的加注、“反输/补液”服务，以及为大型LNG动力船进
行出厂前“惰化、冷舱、气试”及LNG的运输等服务，将
助力我国进一步完善构建岸站终端LNG接收加注与

船对船LNG加、受注完整产业链，为我国能源结构优
化贡献新的价值，对践行绿色发展理念、实现“双碳”目
标具有重要意义。

近年来，通过不断的技术创新，上船院实现了气体
船全系列、全货种、全舱型的覆盖，持续助力“双碳”目
标的实现以及全球航运业的脱碳转型。凭借在中小型

液化气船及LNG加注船等领域的建造优势，中集太平
洋海工持续开展船型优化、设计改进、高效建造、精益
管理，深耕高端清洁能源船舶建造领域，积极助力海洋
强国建设及“双碳”目标的实现。在LNG运输领域，中
国海油则致力打造完整LNG产业链，提升LNG使用
率，为我国能源结构优化贡献力量。

本报讯 11月1日，由中交上海航道局有限公司完全自主研
发、投资建造的我国排水量最大、智能化程度最高的多功能智能
环保铺排船“交通建设九号”在浙江皓友造船有限公司正式下水。
“交通建设九号”为单甲板、钢质焊接及艏楼式非机动多功

能铺排船，适用于不同环境条件的围堰造陆、水上建筑物工程等。
该船总长116.6米，型宽25米，型深6.3米，设计吃水3.5米；搭载的发
电机组大气污染物排放达到国家第二阶段排放标准（C2），在保证
生产稳定性和可靠性的同时，避免能量过度消耗，减少了电机运
行中的噪声和振动，实现节能、环保、高效、精准控制。

与以往的铺排船相比，该船实现智能控制，首次应用铺排作
业自动控制系统，工作效率和安全性得到大幅提升。该船可自动
充砂，充灌装置由传统人工改为全自动机械臂吸砂充灌装置，原
操作6台（套）充灌装置需配置12人，现只需配置2人即可实现操
作。该船还可同步收放并自动到达系统设定位置，实现充灌作业
全自动，大幅减少了砂袋充灌时间和作业人工成本。

该船还实现了智能吊装，结合吊装工艺，实现了自动起吊、
速度自适应、路径自适应等自适应控制，实现多台桁架吊一键自
动吊装控制。同时，该船还具有作业可视的特点，通过水深数据
对水下地形实时重构，构建铺排船作业三维可视化系统，实现铺
排轴线轨迹实时显示、施工精准定位、排布可视化，为作业人员
提供实时、直观的图形界面，有效提高排布敷设的控制精度。

此外，该船还可以“一键移船”，能够根据预设目标工作线，
实现多绞车自适应联动和高精度移船自动铺排。 渊报微冤

随着近日苏美达股份有限公司所属苏美达船舶有限
公司为国银金租建造的皇冠63系列3.0版本散货船交付，
苏美达船舶实现皇冠63系列散货船交船100艘。在当天
的新船交付仪式上，苏美达股份有限公司党委书记、董事
长杨永清接受了本报记者采访。他表示，质量赢得市场，
信任铸就品牌。苏美达皇冠系列散货船的市场认可度是
以产品质量和客户信任为基石的，以“质量过硬”的产品
底色，传承皇冠品牌精神，将信任与品牌融为一体，使63
系列散货船在细分市场中持续领航。

从皇冠63系列1.0版本散货船迭代更新至3.0版本，到
形成品牌优势，实现系列船交付100艘；从重整大洋造船，
化解企业发展过程中的危局、难局，到抢抓历史机遇，创
造发展新机实现二次飞跃；从布局船舶制造与航运双轮
驱动的发展战略，到推动全产业链协同发展，打造独具特
色的核心竞争力，近年来，苏美达船舶积极深耕造船和航
运业务板块，推动皇冠系列散货船品牌船型持续优化、迭

代更新，用实际行动走出了一条细分市场的进取之路。
杨永清表示，苏美达股份1991年涉足船舶制造业务，

承揽船舶出口订单，为江苏船舶制造产业的兴起作出了
积极贡献，同时在上一轮船市周期调整中，抓住了历史机
遇，重整了老大洋船厂。在后期发展过程中，凭借禀赋优
势，苏美达船舶坚持船舶制造与航运双轮驱动的企业发
展战略，发挥集船舶研发、设计、建造、运营、管理于一体
的产业链优势，实现船舶制造与航运协同发展，打造独具
特色的核心竞争力，为客户提供一体化的综合服务。杨永
清表示，苏美达船舶特有的“制造+航运”协同发展模式，
可以使船舶制造和航运业务上下游联动，实现前端市场
需求与后端船型研发的互通，共同应对行业周期性波动。
“信任即责任，责任须担当，做被人信赖的企业，是苏

美达船舶倡导的积极正向的‘信任链’。”杨永清认为，苏
美达船舶极具特色的企业文化与皇冠品牌建设相得益
彰，两者相辅相成，促使企业发展走向良性循环。他强调，
敬畏信任，做一家值得信赖的企业，是苏美达船舶进入新
发展阶段的重要特点。在重塑皇冠系列品牌过程中，苏美
达船舶一方面筑牢信任基石，严把产品质量关，将船舶质
量把控渗透到生产、建造、运营、管理等每一个环节；同
时，积极发挥上海设计研发团队在研发、设计方面的优
势，深耕散货船设计建造领域，致力打造综合性能国际领
先的皇冠系列散货船品牌，实现了由“制造”到“创造”的
历史性跨越。

近年来，新大洋造船在皇冠63系列1.0版本散货船的
基础上对船型进行更新改良，对标能效指标和共同规范，
围绕节能减排，将皇冠63系列2.0版本散货船性能提升到
满足国际海事组织（IMO）船舶能效设计指数（EEDI）第
二阶段标准，目前该型船已交付34艘。随后，该公司与国
际专业公司合作，重新优化线型，助力皇冠63系列3.0版

本散货船满足IMO EEDI 第三阶段要求和Tier Ⅲ排放
标准要求，船模水池试验显示其各项指标均达到甚至超
过预期。目前，皇冠63系列3.0版本（又称PLUS版本）散货
船该公司已接单53艘，成功交付6艘，市场份额遥遥领先，
获得了客户的信任和市场的肯定。
“船舶市场的赛道足够宽，苏美达船舶将始终坚持长

期理念、绿色发展、协同发展、价值创造，主打散货船市
场，做细分市场的‘领头羊’。”对于未来造船业务板块的
发展，杨永清表示，苏美达船舶专注细分市场，将皇冠系
列散货船打造成为江苏造船业乃至全球领先的品牌船
型，通过脚踏实地、小步快走，在持续改革创新中，铸造行
稳致远的“百年品牌”。同时，苏美达船舶将围绕国家先进
制造业集群建设要求，深耕中型散货船市场，强化船舶设
计、研发和建造能力，不断迭代升级优势船型，坚持走绿
色发展和差异化竞争道路，提升产业链供应链韧性和安
全水平，为推动制造强国建设作出苏美达新贡献。

渊记者 吴秀霞冤

以质量和信任成就品牌影响力
———专访苏美达股份有限公司党委书记、董事长杨永清
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广 告

本报讯 记者 吴秀霞 报道 11月7日，随着为新加坡EPS公
司建造的7000TEU集装箱船交付，江苏新时代造船有限公司提
前完成2023年27艘、371.15万载重吨的年度交船目标。

今年年初以来，新时代造船先后交付了完全具有自主知识
产权的11艘21万吨双燃料动力散货船、6艘5万吨Ⅱ类化学品
船，还交付了包括2艘11.5万吨油船、4艘12万吨散货船、3艘
7000TEU集装箱船和1艘13000TEU集装箱船在内的多型船。
截至目前，新时代造船实现年度新接订单39艘、594万载重吨；
手持订单97艘、1273万载重吨，其中双燃料动力船49艘、745.5
万载重吨，生产任务排至2027年，满足3年滚动计划需求。值得
一提的是，当下最热门的绿色低碳船型双燃料动力船舶已经成
为该公司目前及未来一段时期的拳头产品。

近年来，新时代造船顺应航运业绿色发展趋势，主动应对国
际节能环保船舶市场需求，加速新能源替代船型研发，批量承接
了双燃料动力船舶订单，推动产品更新迭代，助力企业转型升
级，夯实持续发展根基。同时，该公司加紧推进产品谱系逐步向
高技术、高附加值延伸，“双高”船舶建造能力不断加强。此外，新
时代造船通过推动自主创新、做好生产策划、夯实品质管理等一
系列有效举措，为全面完成生产经营任务提供了有力保障。

本报讯 记者 刘志良 报道 10月30日，青岛造船厂有限公
司为比利时CMB公司建造的5900TEU集装箱船“CMA CGM
KHAO SOK”号正式交付。该船是青船公司与比利时CMB公司
合作建造CV5900TEU型系列集装箱船的第二艘，首制船
“MASAI MARA”号已于今年上半年命名交付。

CV5900TEU集装箱船总长240米，型宽42.8米，最大装箱
数6014TEU，冷箱达1150个，预留氨燃料驱动系统，船舶能效设
计指数（EEDI）达到第三阶段标准，满足全球最严格排放要求和
最新生效的国际海事组织公约规范要求，具有航线布置广泛、装
载能力卓越、自动化水平高、冷箱存储优异、能耗水平低、排放环
保等亮点，在国际国内集装箱运输市场上获得诸多船东的认可。

根据首制船建造经验，青船公司在2号船建造过程中一方面降
低建造成本，另一方面有效提升建造效率，并在建造工艺、生产组
织、安全质量管理等方面进行优化改进，使得该船性能、质量得到
进一步提升。目前，该船已驶离青船公司码头，投入航线运营中。

新时代造船
提前完成年度交船目标

青船公司
再交一艘5900TEU箱船

加注船界“万金油”下水
中国船舶上船院设计，中集太平洋海工建造

我国排水量最大
多功能铺排船下水
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