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PRODUCTION & OPERATION经营

中国船舶英辉南方

又一高速客船开工

燃情八月 奋战一线
中国船舶大连造船全力以赴保生产

本报讯 记者 王进 报道 8月12日，中国船舶集团
有限公司旗下远舟（北京）科技有限公司所属英辉南方
造船（广州番禺）有限公司为坦桑尼亚建造的53米铝合
金双体高速客船“乞力马扎罗9”号正式开工建造。该船
是英辉南方助力坦桑尼亚居民和游客出行、进一步开
拓非洲高端客船市场的重要项目。
“乞力马扎罗9”号是一艘679客位喷水推进双体高

速客船，总长53米，型宽12.5米，型深4.35米，设计吃水
1.5米，设计航速35.5节，具有噪音小、稳性好、经济性
好、乘坐舒适度高、外观时尚等特点。该船设置了航空
级别的头等舱，能为乘客提供极致的乘坐体验，建成后
将服务于坦桑尼亚达累斯萨拉姆至桑给巴尔航线，为
居民和游客出行提供更高效、安全的航行选择，以及更
舒适的航行体验。

英辉南方长期致力高性能铝合金船舶的研究、设
计与建造，累计建造并交付各类高速客船70余艘，产品
远销英国、丹麦、土耳其、阿联酋、新加坡、韩国、美国等
国家，并覆盖中国的沿海和内河大部分水域，近十年高
速客船市场份额稳居中国第一、世界前列，得到了国内
外客户的高度评价。“乞力马扎罗9”号的开工建造，将
为英辉南方高速客船产品系列再添力作。

启东中远海运海工

NG20000型风电安装船命名

本报讯 记者 吴秀霞 报道 8月15日，启东中远海运
海洋工程有限公司为丹麦Cadeler公司定制的首艘
NG20000型风电安装船“峰繁”号命名，后续Cadeler系
列风电安装船的建造工作也已紧锣密鼓地展开。“峰繁”
号命名标志着启东中远海运海工继续领跑海上风电装备
制造，为全球绿色能源应用增添了浓墨重彩的一笔。

此次命名的“峰繁”号集先进设计理念、高端制造
技术与智能化管理系统于一身，专为应对深远海复杂
海况设计，能够满足当前及未来海上风电项目的安装
需求。

启东中远海运海工按照中远海运重工有限公司关于
新能源产业转型的战略部署要求，坚定实施科技创新、智
改数转的“行动纲领”，紧紧把握国际国内“两个市场”发
展机遇，依托南通和启东两个厂区双品牌协同优势，专注
于浮式生产储油船（FPSO）、浮式液化天然气生产储卸
装置（FLNG）、风电安装船、液化气船等船型和海工装
备，以及海上清洁能源工程装备上部生产型模块和陆上
液化天然气（LNG）及化工厂模块等，不断丰富清洁能源
产业链内涵，凭借国内外资源、经验、技术人才和自身业
绩快速融入海上清洁能源开发装备产业，确保在产业链
“头”掌握话语权。

长宏国际再获地中海航运

LNG双燃料动力集装箱船订单

本报讯 记者 吴秀霞 报道 近日，舟山长宏国际船舶
修造有限公司与地中海航运（MSC）再次签订12艘1.9万
TEU液化天然气（LNG）双燃料动力集装箱船，这是双方
继10艘1.15万TEU、10艘1.03万TEU LNG双燃料大型集
装箱船项目后的再次合作，意味着长宏国际正式迈入2万
TEU级超大型双燃料集装箱船建造队列。以上三型系列
集装箱船均由中集船舶海洋工程设计研究院（中集
ORIC）特别为长宏国际设计研发。

此次签约的系列集装箱船作为国内市场上最新一
代超大型双燃料集装箱船，采用了中集ORIC多项专利
设计，具有完全知识产权。该型船采用双岛式布置，总长
366米，型宽58.8米，应用的是比市场同类船型更低的长
宽比设计理念，兼顾高载重量与低油耗、超大尺度与更
低建造成本的平衡，其设计非常契合船东低碳、降速、减
排的经济性营运需求。此外，该型船具备清洁环保、低碳
排放等特性，配备了多种节能优化设备，如高效舵、舵
球、节能导管及挡风罩等节能装置，以及大功率轴带发
电机、岸电系统及能效监测系统等，船舶能效设计指数
（EEDI）及碳强度指标（CII）评级均处于同级别船型的
领先水平。

同时，这是C型LNG燃料储罐首次在2万TEU级超大
型箱船上实现应用，具有更简便的设计、建造优势，营运
更稳定、维护响应更及时。LNG模式和燃油模式的续航
里程均可满足经典中欧或中美航线的单次往返需求，保
证了船东营运及加注计划的灵活性。在安全性方面，除常
规配备的二氧化碳和干粉灭火系统外，该系列船还增加
了位于甲板面的固定式水炮灭火系统，使得船舶甲板面
载运的所有集装箱都可以被消防系统覆盖，极大地提高
了船舶的安全等级。

此外，该系列集装箱船具有非常好的技术前瞻性，不
仅采用LNG及传统燃油双动力推进形式，还满足氨燃料
“预留（Ready）”及甲醇燃料“预留（Ready）”设计，未来

可提前达成零碳排放的远景目标。随着船用氨、
甲醇燃料成本降低和供给量增加，该型船可以通

过灵活改装C型舱实现多种低碳燃
料的切换，增加营运减排的

多样性。

在当今全球
航运业竞争日益
激烈的背景下袁
船企面临着前所
未有的挑战与机
遇遥 作为深度参
与全球造船市场
的船企袁 中国船
舶集团有限公司
旗下上海外高桥
造船有限公司始
终坚持创新引领
发展袁 围绕船型
研发尧 先进制造
技术尧 企业运营
管控等全链条开
展创新袁 在精益
管理与精益生产
方面不断探索与
实践袁 通过优化
生产布局尧 改进
工艺流程尧 强化
员工培训等措
施袁 不仅缩短了
建造周期袁 还显
著提升了船舶的
定制化能力和市
场竞争力遥

根据生产线表计划，2024年下半年起，外高桥造船
民船生产尤其一号船坞生产，将进入以11.4万吨阿芙
拉型成品油船为主、7000TEU集装箱船和18万吨散货
船及8600车位PCTC等产品混线建造的模式。

为实现“不同船型、相同节拍”，创造独属于外高桥
造船的生产节奏，项目团队以一号船坞为抓手，重点针
对下半年批量建造的阿芙拉型油船，按照工序前移和
节拍造船要求创新性地策划制定了一整套方案，先易
后难、层次递进。

外高桥造船首先是参照7000TEU集装箱船总段镗
孔的成功经验，实施油船总段镗孔、艉轴和螺旋桨的安
装，将坞内工程前移到总段阶段完成，减少船坞关键工
作物量；其次是，策划实施总段阶段泵舱底层舾装完
整、油漆结束拆脚手，确保油船半船与船坞整体周期相
匹配。主机方面，半船起浮前完成主机吊装和可拆板搭
载，将机舱区域结构提前搭载封闭成型，为码头周期受
控压缩提供充足条件；坞内货舱特涂方面，基于以上策
划的落地，有选择性地将部分码头特涂作业前移到坞
内进行，将以往油船建造的“卡脖子工程”变为常规项
目。同时，该公司还将针对配载排水方案、轴系负荷工
况等进行完善与优化，全面支撑该公司快速、连续、精
益化建造，加速助力外高桥造船独特“工厂节拍”的形
成与实践。
“工厂节拍”的打造既是外高桥造船对当下市场旺

盛需求的有力回应，也是该公司精益化生产管理模式
的必然要求。外高桥造船将坚持推进管理模式深度融
合，协同管控模式创新，持续推动船舶产品的建造效率
和项目管理水平不断提升，持续推进该公司“邮轮引
领、一体两翼”高质量发展战略不断落地。

渊彭维一冤

烈日炎炎八月天袁生产一线战
犹酣遥 进入8月以来袁中国船舶集团
有限公司旗下大连船舶重工集团

有限公司生产捷报频传袁 大连基
地尧山海关基地渊大连造船山船重
工冤尧 天津基地 渊大连造船中船天
津冤纷纷实现多个生产节点遥

8月9日，大连造船为Offshore Frontier Solutions
Pte. Ltd.建造的FPSO-10项目艉段与平形体对接提前年
度计划22天完成。FPSO-10项目艉段型长162.33米，型
宽64米，型深33米；平形体型长122.91米，型宽64米，型
深33米，于8月2日获得适拖证书，并在8月8日从一工场
1-1船坞出坞拖航至二工场2-1船坞开展两大段对接。

在该项目分段建造期间，项目组与分段制造部、总装
二部、总装三部及各生产辅助部门聚焦价值创造，强化精
益管理，发挥协同效应，推动分段完工和分段舾装完整性
提升并取得显著效果，分段整体舾装完成率达到98.3%，
为项目提前实现铺底节点提供了有力支持。艉段于4月
26日铺底，平形体于5月21日铺底，分别提前年度计划35
天和15天。在两大段对接前，该项目机舱区域合拢用时
68天，机舱所有大型设备吊装完成，管子舾装完成率高
达97%，电缆拉放长度达10529米，平形体压载舱及货舱
干舱密性交验结束，各区域系统ITR交验全面开始；海水
提升管安装结束，导链轮总组阶段全部安装完成，节约大
量脚手架、工作车等成本，为确保整船出坞前的各生产节
点顺利完成奠定了坚实基础。

8月19日，大连造船联合中国船舶集团旗下中国船
舶工业贸易有限公司为招商轮船建造的17.5万立方米大
型液化天然气（LNG）运输船3号船铺底。该船总长295
米，型宽46.4米，型深26.2米，设计吃水11.5米，设计服务
航速19.5节，货舱总舱容17.5万立方米，可停靠全球绝大
多数大型LNG岸站，具有极佳的适港性和船岸兼容性。
液货舱采用了GTT MarkⅢ Flex型货物围护系统方案，
配备再液化装置，可灵活高效处理LNG蒸发气，具有较
强市场竞争力。
据介绍，17.5万立方米LNG运输船3号船将分别在

2-1船坞和2-3船坞同期建造艏、艉半段，最终采用两大
段对接的建造模式完成主船体合拢成型，通过建造模式
的优化升级，进一步提高建造效率和产品建造质量。

8月8日，山船重工为希腊船东Danaos Shipping Co.
Ltd.建造的7100TEU集装箱船8号船交付。该船总长约255
米，型宽42.8米，型深24.6米，最大可装载7165个标准集装
箱；采用常规燃料，设计航速20节，具有良好的适港性和适
航性，应用范围灵活；艏部采用隐藏式球艏，配置艏侧推，艉
部配置扭曲舵及舵球，操纵性和快速性指标优秀，入级美国
船级社（ABS）。该船拥有“Methanol Fuel Ready Level
2D（S）”船级符号，是集节能、环保、优良载货性能于一体的
新一代中型集装箱船。

在该船建造过程中，山船重工以精益生产为抓手，紧盯
计划节点，助力该船从下水到试航周期较前船缩短22%。同
时，该船油耗、振动、噪声等各项技术性能指标满足设计要
求，得到船东船检高度好评。

8月11日，山船重工建造的6.5万吨散货船4号船试航凯
旋。该船试航用时67小时，总共报验用时约42小时，主机运
行46小时，刷新了山船重工造船试航3项纪录。

8月12日，山船重工建造的11万吨原油船6号船、6.5万
吨散货船5号船出坞。各部门围绕生产计划做好资源匹配、
策划等工作，以管理提升、技术创新为两大抓手，促进工艺、
工法、工装持续改善，因地制宜合理安排生产计划，保证了
生产的连续性。

8月14日和8月15日，中船天津相继实现一船交付、一
船出坞两大生产节点。

8月14日，中船天津为地中海航运建造的1.6万TEU集装
箱船9号船顺利出坞，全面进入水下调试阶段。该船是中船天
津为地中海航运建造的首艘LNG双燃料1.6万TEU集装箱
船，也是华北地区目前建造的最大吨位双燃料集装箱船，拥
有全球最大的B型LNG燃料舱，可燃烧低硫燃油、LNG气体燃
料，满足硫化物排放要求，是一型节能环保的绿色集装箱船。

8月15日，中船天津为Golden Ocean Group Limited
建造的8.5万吨散货船“GOLDEN TIDE”号以提前年度计
划25天、提前合同期138天的优异成绩命名交付。该船是中
船天津为Golden Ocean Group Limited建造的第二艘8.5
万吨散货船，总长227.2米，型宽36米，型深20.35米，设计吃
水11.5米，设计为常规燃料动力，适用于无限航区，满足最
新的规范规则和各种污染气体排放标准要求，船舶装载能
力、油耗等各项性能和经济指标均达到领先水平。 渊大船冤
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打造专属野工厂节拍冶

推进薄板分段精益建造

为深入推动该公司精益管理走
深走实，上海外高桥造船聚焦箱船批
量化建造、汽车运输船（PCTC）连续
建造及第二艘国产大型邮轮建造任
务，以对标国际先进船厂为目标，在
确保安全/质量/精度全面达标的前提
下，围绕施工源头改善，锚定“无额外
力输入、无马脚、无支撑、无过度打
磨、无引熄弧板与无过度火工”施工
工艺，提出薄板分段“六无作业法”，
全面推进分段建造阶段的精简施工。

施工过程中，外高桥造船制造部

推进小组与该公司相关技术部门研究
探讨，并不断实践，制定各项推进方
案，确立作业规范，按计划稳步推进。

薄板分段“六无作业法”自2023
年起实施至今，外高桥造船在
7000TEU集装箱船、大型邮轮、PCTC
上取消了加强材以及引弧板的使用，
累计节约成本近850万元。该工艺的
常态化推进以薄板中心为试点，在
PCTC建造阶段向全部门推广，持续
贯彻精益生产要求，实现生产流程优
化、效率提升及成本管控。 渊单仕杰冤

大连造船建造的FPSO-10项目艉段与平形体对接完成

大连造船山船重工建造的11万吨原油船6号船尧6.5万吨
散货船5号船出坞

大连造船中船天津建造的8.5万吨散货船野GOLDEN TIDE冶号

大连基地要要要
分段建造提质增效

山海关基地要要要
交付、试航、出坞

天津基地要要要
一船交付一船出坞

野六无作业法冶
1.野无额外力输入冶要要要加强过程工艺控制袁取消压铁尧拉条和

非必要加强的使用袁排除标准施工外所产生的其他力输入袁有效提
升产品质量尧精度遥

2.野无马脚冶要要要通过在薄板拼板尧 型材装配作业使用磁性工
装袁取消传统辅强材支撑遥

3.野无支撑冶要要要取消非必要支撑袁深入实施立柱垂线控制/对
称工艺遥

4.野无过度打磨冶要要要强化施工过程焊脚控制尧 提升自动焊应
用率袁全面提高焊缝质量袁将打磨比例控制在50%以内遥

5.野无引熄弧板冶要要要全面实施野无引熄弧板焊接冶袁做好对20
毫米以下筋板焊缝的间隙控制尧水平控制尧工装应用尧人员培训取
证及抽检论证遥

6.野无过度火工冶要要要制定火工背烧作业标准袁 通过切割预放
香蕉弯尧装配预放反变形尧控制烧火温度袁有效推广野无过度火工冶
工艺遥

造船人手记
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