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近日，扬子江金融控股有限公司向靖江南洋船舶制
造有限公司订造6艘4万吨灵便型散货船的消息引发业界
关注。这是近期扬子江金控第三次在靖江南洋下单造船，
而且自去年以来，扬子江金控向国内船厂订造的新船总
量已达约22艘。

持续下单有讲究

“这是我们进行的‘保底型投资’。”扬子江金控董事会
执行主席兼首席执行官任元林近日接受《船报》记者采访时
表示，经过反复探索，扬子江金控的核心优势还是造船，而
且在当前全球经济、关税环境以及其他不确定因素可能对
造船业产生影响的背景下，扬子江金控必须加快业务整合。

据介绍，扬子江金控自2024年以来进一步深化投资
业务布局，以新加坡为枢纽拓展全球投资版图，尤其聚焦
海事投资业务的发展。此前，扬子江金控与1家新加坡船
运公司合作，向江西新江州船舶重工有限责任公司订购
了4艘2.59万载重吨不锈钢化学品船；与1家英国船东合
作，向蓬莱中柏京鲁船业有限公司订购了4艘5万吨成品
油船；与1家中国香港航运公司合作，向芜湖造船厂有限
公司订购了4艘1.85万吨化学品油船。而且，靖江南洋今
年1月获得的订单也来自扬子江金控，由其与摩纳哥油船
船东Scorpio Tankers共同抛出。
“凭借在造船行业30多年的深耕积累，我们已具备精

准判断船舶价值与行业趋势的能力。”任元林表示，主动
捕捉海运行业具有高成长潜力的机遇，向海事全产业链
延伸，持续为股东创造长期价值是扬子江金控长期坚持
的方向。
尽管当前面临严峻的外部环境，但任元林表示，中国

造船业发展的大趋势不可逆转。“相关不确定因素对中国
造船业可能带来冲击，但我认为结果将体现在两个方
面。”任元林表示，一是新兴的、跨行的船企将首先受到冲
击，他们可能无法按期交船或保证质量；二是造船市场份
额将越来越向头部企业集中。原来30%的船厂占据70%
的市场份额，未来可能80%的市场份额会集中到20%的
船厂，甚至是10%的船厂。
“银行保函政策的调整，将使得很多企业无法接到订

单，而头部企业由于抗风险能力强，将更容易获得银行支
持。”任元林分析指出，有鉴于此，无论是接单还是合作下
单，扬子江船业和扬子江金控都将更注重选择有政府背

景或强大履约能力的船东，以降低风险。比如马士基集
团、法国达飞海运集团等行业巨头，以及其他具有政府背
景或财团背景的企业等。

新计划呼之欲出

《船报》记者最新获悉，任元林已于4月15日赴新加坡
参加扬子江金控股东大会，并与新交所和经管局商讨一
项将会再次轰动行业的计划。“我们决定转型，以海事为
主业，联合造船、融资租赁、船舶代理、船舶买卖及二手船
交易，形成公司的发展新模式。”任元林透露，其团队已计
划将部分资金战略性配置至海事相关资产及东南亚的私
募信贷基金，尤其是新加坡，以强化长期增长动能。“扬子
江金控计划在新加坡进行业务调整，而且新加坡政府对
这一计划也表示支持。”任元林介绍。

任元林表示，扬子江金控将被拆分为两家上市公司：
一是扬子海事发展，其将继续聚焦造船主业，资金规模预
计将达到约100亿元；二是仍保留扬子江金控的名称，也
将保持100亿元的资金实力，目前，扬子江金控正在清理
库存，为拆分工作做好准备。预计今年八九月，这一拆分
计划将完成，并正式对外宣布。

据了解，新加坡已出台振兴资本市场的政策，其中包
括拿出50亿新加坡元作为在新加坡上市企业的税收返还
鼓励资金，以及全球投资者计划下的家族办公室必须将
其管理的至少2亿新元资产中的5000万新元投入新交所
上市的股票等新政。这些政策无疑将为扬子江金控转型
创造一定的政策环境。

任元林还透露，当前的市场环境更需要企业，特别是
新兴企业解决有序发展的问题。扬子江船业已放弃再建
新厂的计划，现在的发展重点是整合利用陈旧及现有产
能，并通过盘活存量资产来提升效益。

2021年12月，扬子江金控由扬子江船业集团分拆投
资业务部门成立，并在新加坡注册。2022年4月，扬子江金
控在新交所挂牌上市。该公司的目标是成为亚洲领先的
投资管理公司，专注于长期价值创造，主营业务包括债务
投资业务、投资管理业务以及基金/财富管理业务。扬子
江金控由扬子江船业集团名誉董事长任元林出任执行主
席，由单独的董事会和管理团队领导。此后，扬子江金控
设立海事投资基金，初始资本2.5亿美元，至2024年该基
金规模已增至6亿美元。成立至今，扬子江金控已累计完
成66艘船舶相关交易，船型包括油船、液化气船、散货船、
集装箱船、海工辅助船等。

本报讯 4月22日，中国船舶
集团有限公司旗下广船国际有限
公司所属广州文冲船舶修造有限
公司顺利完成科考船“探索二号”
全部检修任务，为其新一轮深海科
考任务添满新动力。

本次检修自3月12日启动，文
冲修造迅速组建攻坚团队，经41
天高效协作，完成10年特检项目、
4台主发电机大修、A架大油缸换
新、阻尼器拆检及A架试重、折臂
吊油缸拆检及试重等关键项目，并
在坞期紧张的情况下完成主推进
器、艏侧推进器、伸缩推进器的全
面检修等。

据悉，这是“探索二号”第四次
“回娘家”。2022年7月16日，文冲

修造提前2天完成“探索二号”适应
性改造；2024年4月22日，完成该
船机械设备、水线下关键设备及万
米潜器投放设备全面维护保养工
作；2025年1月27日，顺利完成该
船 A架液压油缸换新项目，以精
湛技术持续为“探索二号”保驾护
航，助力其深海探索之旅。

检修完工当日，“探索二号”
科考船船方与文冲修造项目组召
开总结会。会上，船方对文冲修造
的高效率、高质量服务再次给予
了高度肯定，并向文冲修造赠送
“众志成城保周期，助力深蓝谋发
展”的锦旗，为双方第四次合作画
上圆满句号。

渊张瀚林 李照冤

本报讯 近日，中国船舶集团
有限公司旗下中船广西公司修船
板块迎来生产高峰，2天完成三船
交付、一船进厂、一船出坞、一船进
厂且进坞的节点，创造单周产值最
高纪录。

具体来看，4月15日，“上德武
夷山”号进厂，项目组提前策划，精
准制定了百吨钢板更换方案，对其
开展船体结构换新与甲板机械检
修工程，为缩短后续修理周期奠定
了坚实基础；“防城港”号提前2天
交付，项目组针对复杂的管路系统
改造与甲板钢制工程，昼夜奋战，
加速工序优化与资源整合，最终实
现提前交付，获船方赞誉。

4月16日，“米洛国王”号特检
完成并交付，项目组合理利用时
间攻坚完成船舶外壳喷漆、货舱
清洁、锚链舱清淤及关键设备换
新等修理工程，突破技术难点，赢
得船东好评；“领导”号交付，创单

船产值新高，项目组加强精益管
理，实施跨车间协同，全面管控安
全、质量及生产进度，推动了该船
修理工程各工序之间的有效衔
接；“元启海运”号出坞，项目组采
用“模块化预制+坞内总装”模式，
大幅缩短坞内工期，显著提升生
产效率，为同类项目提供范本；
“旧金山”号进厂进坞，项目组依
托坞期滚动计划，实现船舶进坞
无缝衔接，目前正齐心协力加速
推进为期2周的轴系检修、导流罩
加装等坞内工程。

此次修船板块2天内实现多
艘船舶生产关键环节，有力展现
了中船广西修船事业部在资源调
度、技术攻坚与项目管理上的综
合优势。下一步，该公司修船事业
部将持续优化流程、守正创新，全
力冲刺今年第二季度目标任务，
为船东提供更高品质、更高效率
的修船服务。 渊张朝枝冤

野探索二号冶是我国首艘全数配备国产化科考作业设备的载人潜
水器母船袁也是野奋斗者冶号完成万米载人深潜试验的野双母船冶之一

“探索二号”动力焕新
再启深蓝征程

中船集团中船广西
2天实现六大修船关键节点
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