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创 新驱动

七○四所

助力上海苏州河新能源游船项目

本报讯 9月12日，世界首台9X92-B HP-SCR主机在中国船舶
集团有限公司旗下中国船柴大柴公司交付，并获得了船东、船检和船
厂的一致认可。据悉，这是世界首台可燃烧高硫油的配置选择性催化
还原（SCR）系统的超大型低速船用主机。其成功交付，标志着由大柴
公司承担的中国船舶集团重点项目———大型集装箱船主机9X92-B
HP-SCR批量建造任务首战告捷，也标志着该公司在绿色环保超大
型低速船用主机的研制和市场竞争力方面迈上新台阶。

9X92-B HP-SCR主机最大功率为58050千瓦，最大转速每分
钟80转，重1630吨，配置了2台目前世界上最大的ABB A280-L 增
压器，将安装在中国船舶集团旗下广船国际有限公司建造的
16000TEU集装箱船上。该主机具有体积大、吨位重、能耗低、系统
集成化程度高等特点，其使用WiCE全新一代控制系统，从安装测试
至后期使用都便于操作和维护，并支持远程监控和访问。由于开发
了DF ready版本，其可在后期升级改造为双燃料主机，降低运营成
本。

为高质量完成9X92-B HP-SCR主机批量建造任务，大柴公司
“早”字当头，自2021年5月起，就进行了9X92-B HP-SCR主机生产
工作年度策划，分析生产资源瓶颈问题，对技术准备及采购计划难点
提前进行研判，制定风险预案，尽可能降低前期风险对主机生产过程
的影响。该公司各部门团结协作，在技术准备、工艺准备、零部件采
购、质量管控、生产保障、试验台布置及装配调试等各环节攻坚克难，
保证了主机建造每一道工序的高效可控。

在9X92-B HP-SCR主机进入最关键的调试交验阶段，正值大
连市爆发新一轮疫情，大柴公司按照疫情防控要求，实行了厂区封闭
管理。经过周密部署、多方协调，留守公司的人员昼夜奋战，将主机调
整至最优状态，最终圆满完成交付任务，赢得了船东、船检和船厂的
好评。

渊黄娟 云起 山岳冤

本报讯 记者 吴秀霞 报道 9月8日，扬子江船业（控
股）有限公司发布公告称，其与法国GTT公司正式签署液
化天然气（LNG）MARKⅢ型薄膜围护系统专利合作协
议。这标志着扬子江船业正式获得GTT公司资质认证，具
备了建造应用GTT MARKⅢ型薄膜围护系统的资质。扬
子江船业由此成为中国首家获此资质的民营船企。

根据公告，扬子江船业于今年3月正式开始资质认
证，虽然受新冠肺炎疫情等因素影响，但仍以创纪录的短
时间完成了资质认证工作，获得了GTT认证许可。据了
解，该认证包括建造1个模拟燃料舱，并由GTT公司和相
关船级社进行审核认证。

公告称，GTT公司薄膜型燃料系统技术被广泛用于

大型LNG运输船，以及陆上和海上液货围护和绝缘系统。
该系统与LNG船的结构相结合，可在运输过程中以低温
保存LNG。该技术不仅为船东提供了更大的操作灵活性，
还可以适应未来环境规则的变化。

随着全球LNG贸易的迅速扩大，截至今年7月1日，采
用GTT公司货物围护系统的LNG船订单占LNG船总船队
比例已达40%的历史最高水平。扬子江船业执行主席兼
首席执行官任乐天表示，造船业绿色转型乃大势所趋，扬
子江船业为应对气候变化所实施的计划正在逐步展开，
并正为未来向净零排放转型铺平道路。此次获得GTT公
司的资质认证，将为扬子江船业战略性进入大型LNG运
输船建造市场奠定基础。扬子江船业当前的战略重点是

取得LNG船领域的业绩，并在未来更好满足绿色船舶不
断增长的需求。据悉，近期扬子江船业获得了新加坡太平
船务有限公司4艘8000TEU LNG双燃料动力集装箱船订
单，这些船均将配备GTT MARKⅢ薄膜型燃料舱。

据了解，大型LNG运输船被誉为造船业“皇冠上的明
珠”，货物围护系统设计制作是大型LNG运输船的核心技
术。目前，大型LNG运输船采用的围护系统主要为
MARK Ⅲ型薄膜围护系统和NO96型薄膜围护系统，这
两种系统均由GTT公司研发。相对而言，MARKⅢ型薄
膜围护系统装载货物蒸发率更低，其使用的绝缘板及波
纹板型式更利于施工，而且具有更有效抵御燃料舱由于
装载而引起晃荡冲击的能力。

本报讯 记者 张远平 报道 一种型号为HJZ300的多媒体指
挥通信系统由浙江嘉兴富城通信有限公司开发成功，日前已成功
运用于船舶与海洋工程等相关领域。

据嘉兴富城董事长谢秋霖介绍，该系统基于多媒体及TCP/IP
技术，采用多媒体交换机作为系统核心平台，将自动电话机、移动
手机、IP电话机、船上的高频电台、甚高频电台、VHF对讲机、公共
广播及视频监控等各种传统话音通信和视频设备融合在一起，进
而组成了一个统一的多媒体指挥调度通信系统。综合指挥台具有
图形化的操作界面，可采用单呼、组呼、通播、强插等方式，呼叫移
动手机或固定电话机，进行指挥通话。

本报讯近日，位于江苏启东的江苏华滋能源工程有限公司通
过江苏省省级企业技术中心认定，这是江苏华滋能源转型升级以
来在能源装备研发创新领域获得的首个省级荣誉。

江苏华滋能源初建伊始就成立了企业技术中心，专门负责制
定技术创新规划，开展了产业技术研发、建立技术标准体系、培养
创新人才、构建协同创新网络等工作。该公司先后交付了全球最大
独立C型超大型乙烷运输船(VLEC)液货罐、船用大中型液化天然
气（LNG）燃料罐、亚洲最大4000吨级压力容器、港口起重机械、海
上风电基础装备等系列产品。该公司在超大型LNG/液化乙烯气
（LEG）/液化石油气（LPG）液货罐、LNG燃料B型舱、高锰钢LNG
储罐、二氧化碳回收存储装备研发设计、超大型海上风电单桩应用
研究等领域取得了较好业绩。 渊张远平 张林冤

本报讯 近日，中国船舶集团有限公司旗下中国船柴《一种船
用甲醇燃料供给系统》获得国家知识产权总局的发明专利授权，这
是中国船柴在甲醇新燃料绿色动力技术上的重要突破，标志着该
公司已经掌握船用甲醇燃料供给系统相关核心技术。

作为船舶新型绿色动力，甲醇燃料已经成为国际船舶技术领
域的研究热点，受到国内外船舶制造商、发动机制造商、研究所及
相关大学的高度关注。中国船柴获得该项发明专利授权，标志着该
公司在甲醇燃料供给系统领域拥有了自主知识产权。后续，中国船
柴将积极推进甲醇双燃料船用低速机及其关键技术开发，推进甲
醇燃料供给系统、新型船用低速机选择性催化还原（SCR）系统的
自主研制，为船舶提供一体化减排解决方案。 渊吕律冤

本报讯 近日，中国船舶集团有限公司旗下武汉船用机械有
限公司承制的第五台24100TEU集装箱船配套舵机通过DNV船
级社检验，顺利下线。

该24100TEU超大型集装箱船由中国船舶集团旗下沪东中华
造船（集团）有限公司建造，总长近400米，型宽61.5米，为目前世界
最大集装箱船。武汉船机为该船 配套的舵 机型号为
FE42-1000-T050，最大工作扭矩可达9810千牛·米，最大设计压
力为29.4兆帕，最大转舵角度约37度，每台舵机配备四套动力系
统，为双柱塞四油缸拨叉式舵机结构，同时配备了数字化控制系
统，具有系统集成度高、技术要求高、零件加工难度大等特点。

2021年以来，武汉船机先后承接8台24100TEU集装箱船配套
舵机订单，分别供给中国船舶集团旗下江南造船（集团）有限责任
公司和沪东中华。 渊张啸冤

本报讯近日，中国船舶集团有限公司旗下山西汾西
重工有限责任公司所属无锡赛思亿电气科技有限公司多
个动力系统项目迎来交付节点，其中包括6艘纯电动船
舶、1艘混合动力船舶。
交付的赛思亿首个无人船项目为北京航空航天大学

合肥创新研究院出资建造的多功能双体无人船。该无人
船设有2台200千瓦全回转主推进器、1台30千瓦侧推进
器，采用赛思亿直流组网技术S-Hybrid混合动力推进系
统，自动化程度高，整体性能好，完全满足无人船使用要
求。该混合动力推进系统支持多种推进模式，船舶在进出
港时可采用纯电力推进，正常航行时采用发电机组作为

动力源，并可利用机组冗余功率为锂电池组进行充电。该
技术路线兼顾节能减排和续航能力，在满足多种能源使
用需求的同时，也兼顾了设备的尺寸重量和标准化程度。

交付的古运河4艘30客位游船由江苏江南古运河旅
游股份有限公司出资、常州市武进第二造船有限公司建
造，是赛思亿在无锡景区的首批示范项目。该型游船搭载
赛思亿S-Renewable新能源动力推进系统，共接入2组
锂电池组，整船锂电池容量共计201.6千瓦时，驱动2台11
千瓦的主推电机。

交付的嘉兴市交通运输综合行政执法队14米全铝
海巡艇，由浙江禾东船业建造，搭载赛思亿S-Renew-

able新能源动力推进系统，采用赛思亿分离式功率变频
器，布置灵活。系统配置2组73.92千瓦时锂电池组，整船
锂电池容量共计147.84千瓦时，驱动1台18.5千瓦的推进
电机。

交付的苏州执法大队电动港航管理艇搭载赛思亿
S-Renewable新能源动力推进系统，是赛思亿在公务船
市场的示范项目。系统配置2组266.11千瓦时锂电池组，
经过赛思亿具有自主知识产权的直流母线变频电控设备
在直流母线进行并网，驱动2台90千瓦的主推电机。

渊马晓艳冤

本报讯近日，中国船舶集团有限公司旗下第七一一研究所中
标全球首艘10万吨级智慧渔业大型养殖工船“国信1号”加工系统
智能化升级项目。

七一一所深海养殖装备团队深入了解现场需求，基于降低劳
动强度、便于生产管理、提升生产效率的理念，为用户设计提供了
一整套鱼获加工系统智能化升级方案，得到了用户肯定。该方案中
通过应用快速理料、高速机器人分拣、机器视觉引导、柔性抓取等
先进技术，对船载码垛、鱼获分拣以及开箱套袋等工序进行升级，
可大幅提升产线自动化智能化水平，有效降低人力成本，全面提升
产能，进而提高用户的经济效益。

该项目的顺利承接，标志着七一一所在深远海养殖鱼获加工
装备领域迈出了坚实的一步。 渊刘亮清 毕传健冤

本报讯 近日，上海苏州河新能源游船项目首船交付。中国船
舶集团有限公司旗下第七〇四研究所为该船提供电池动力系
统。

该项目包含6艘15米游船和6艘9米游船，七〇四所承担了所
有船舶的电池动力系统配套任务。其自主研发的磷酸铁锂动力电
池系统，为全船提供了可靠、安全、环保动力，助力船舶实现“零排
放、无噪音、无污染、高效率”。 渊田野 徐亚东 徐振洋冤
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扬子江船业获MARK Ⅲ型围护系统资质认证

本报讯 特约记者周升友 报道 9月7～8
日，中策动力机电集团举行新产品专题发布
会，其自主研制的首台国产船用高压共轨大
功率中速柴油发动机NL8340CR正式对外
亮相。NL8340CR型电控高压共轨发动机的
研制成功，打破了此前国内大功率电控高压
共轨中速机产品市场完全被国外厂家垄断
的局面。

NL8340CR型高压共轨大功率中速柴
油发动机将国产共轨技术应用到8缸长行程
340发动机机型上，采用最新一代高效、高压
比增压器，燃烧喷射柔性可调，能够使用重
油燃料，单缸功率超过910马力，整机额定功
率7300马力。据悉，相比传统技术，采用电控

高压共轨技术能达到降低油耗及排放的效
果，还可以实现对发动机不同转速、不同工
况下的精准控制，根据使用工况进行优化定
制。

中策动力机电集团是专业生产船用柴
油机和发电机组的重点骨干企业，2010年作
为第一完成人的“大功率中速船用柴油机关
键技术研究及产业化”项目获得国家科技进
步奖二等奖。多年来，该集团坚持创新驱动，
立足自主品牌，依托国家级博士后科研工作
站、省级重点企业研究院等科研平台，致力
设计与开发绿色、低碳、零碳燃料内燃机，相
继成功研制双电控双燃料、高压共轨
N210CR电控发动机等多款新产品。

首台国产自主品牌船用高压共轨大功率中速机亮相

世界首台配置
超大型低速机交付

穆永浩 摄
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