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聚焦海洋装备产业链全景
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本报讯 通讯员 林赓 报道 12月1日，中国船舶集团有限公
司旗下大连船舶重工集团有限公司同日实现双节点，该公司联
合中国船舶工业贸易有限公司为招商局能源运输股份有限公司
建造的17.5万立方米大型液化天然气（LNG）运输船系列船首制
船铺底、2号船开工。

据悉，该系列船是大连造船进入大型LNG运输船建造领域
的首个船型，是大连造船LNG运输船战略转型的重要产品。该
型船总长295米，型宽46.4米，型深26.2米，设计吃水11.5米，设计
服务航速达19.5节，可停靠全球绝大多数大型LNG岸站，具有极
佳的适港性和船岸兼容性；液货舱采用了GTT MarkⅢ Flex型
货物围护系统方案，配备再液化装置，可灵活高效处理LNG蒸
发气，具有较强市场竞争力。

自首制船开工建造以来，大连造船各部门凝心聚力、通力合
作，针对LNG运输船特有的货物围护系统安装平台施工、双主
机双轴施工、压载舱强度试验、货物处理系统、低温管系施工等
重要施工环节，同时进一步优化总组场地布置，充分利用生产资
源，统筹分段储备，为系列船建造提供了坚实保障。

LNG运输船首制船提前7天铺底、2号船按期开工，是大连
造船LNG运输船建造历程中的重要里程碑，标志着该公司已经
具备大型LNG运输船批量建造能力。大连造船将以此为契机，
加强生产组织、提升建造能力，打造精品工程、提高市场竞争力，
加速推进LNG运输船战略转型，为高质量发展贡献力量。

中国船舶大连造船
一船铺底一船开工
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广 告

本报讯 记者 邝展婷 通讯员 符致冠 报道 11月27日，中国
船舶集团有限公司旗下广船国际有限公司联合中国船舶工业贸
易有限公司建造的7000车位液化天然气（LNG）双燃料汽车运
输船（PCTC）系列船2号船“WOLFSBURG（沃尔夫斯堡）”号正
式交付。这是华南首个双燃料PCTC项目交付的第二艘船舶。
“WOLFSBURG”号总长200米，型宽38米，设计吃水8.6米，

设计航速达19节，共有13层甲板，其中两层可装载氢燃料汽车。
该船采用LNG/燃油双燃料推进系统设计，船舶能效设计指数
（EEDI）满足国际海事组织（IMO）最新的第三阶段（PhaseⅢ）
要求，是一艘节能、环保、高效的PCTC。

通过总结首制船建造经验，广船国际在2号船设计建造过程
中实现了新的突破：实现LNG单双壁管放样“零修改”，启动滚装
设备标准化工作，设计效率进一步提高。在建造过程中，项目组研
究制定了《薄板建造质量提升方案2.0》，工艺工法高效建造体系逐
渐完善，实现了船坞阶段发电机动车，LNG管路安装调试和试航
周期均实现了大幅缩短，为后续PCTC顺利建造奠定了坚实基础。

中国船舶广船国际
交付华南首个PCTC项目2号船

本报讯 近日，中国船舶集团有限公司旗下青岛北海造船
有限公司为比利时CMB公司建造的一艘21万吨散货船开工、为
韩国H-Line建造的21万吨液化天然气（LNG）双燃料动力散货
船系列船中的第二艘完成试航。

北海造船为比利时CMB公司建造的21万吨散货船总长300
米，型深25.2米，结构吃水18.4米，服务航速达14.5节，预留氨燃料
系统。截至目前，北海造船承建的CMB项目开工船舶已达12艘。

北海造船为韩国H-Line建造的21万吨LNG双燃料动力散
货船系列船中的第二艘首次实现和顺利完成“油气模式二合一”
试航。项目团队研究和总结LNG加注、北海造船LNG供气系统
（FGSS）调试、主机燃气模式调试等关键技术和经验，帮助该船
在出坞后2.5个月具备油气试航条件，较生产计划提前2天，与首
制船相比，周期缩短18天。

试航期间，船东、船检和船厂等各方精心策划配合，在9天
内报验完成43项试航项目。结果表明，该船主要参数符合技术
规格书和合同要求，试航意见较首制船减少40%，为顺利完工交
付奠定了坚实的基础。 渊刘志良 许凯 张龙江冤

中国船舶北海造船
一船开工一船完成试航

金色的螺旋桨在空中勾勒出优美的弧线，深灰色
的机身泛出金属的幽光……12月5日~8日，第21届中
国国际海事会展现场，一台伫立在ABB展台“C位”的
Azipod吊舱推进器吸引了大批专业观众的目光。
“这是我们在中国本土工厂生产的第210台Azi-

pod吊舱推进器。”ABB船舶与港口业务中国区负责
人杨奎不无自豪地介绍说，这台最新一代2.5兆瓦
Azipod吊舱推进器，将在本届会展结束后发运到船
厂，直接安装实船使用。

深耕中国市场20年，包括Azipod吊舱推进器在
内的ABB电力推进系统解决方案已经得到了国内用
户的广泛认可。回首20年前，这也是ABB船舶业务在
中国的开端。

深耕市场
一条成功的本土化之路

2003年，搭载着ABB电力推进系统及Azipod吊
舱推进器的烟大铁路渡船“中铁渤海1号”，沿着亚洲
第一条海上运输超过百公里的铁路渡船航线，承担起
连接渤海湾山东与辽宁两大半岛的重任，开启了ABB
船舶与港口事业部在中国业务的第一篇章。

“从那时起，以中国第一代电力推进船舶需求的
产生为契机，ABB船舶业务开正式进入中国市场。”
2003年加入ABB的杨奎参与并见证了ABB船舶与港
口业务在中国发展的每一步。

2003年，ABB上海办公室组建；2011年，上海
Azipod吊舱推进器工厂建成；2017年，上海联合运营
中心成立……20年来，ABB一直致力为中国船舶行
业客户提供基于船舶电力推进系统的解决方案。从了
解中国市场，到进入市场，再到深耕市场，ABB走出了
一条成功的中国本土化之路。

“我们从当年不足10人的团队，经过20年的深
耕，发展成为至今约有200人的团队，全职为中国船舶
行业客户服务。”杨奎表示，虽然是一家外资企业，但
是ABB船舶与港口事业部从创立之初就本着“在中
国”“为中国”的宗旨，利用国内外的技术和专家优势，
全力服务好中国船舶行业的客户。“正是因为一直本
着这个初心，我们踏实做好每一个项目，也获得了广
泛的客户基础和认可。”他补充说道。

作为ABB在全球的第二大市场，ABB对于中国
的重视程度是不言而喻的。在中国市场的这20年，
ABB利用自身的技术优势，助力客户实现可持续发
展，2022年全年订单金额超过2亿美元。

助力野减碳冶
不忘技术发展初心

“在全球航运业脱碳的大背景下，如果用3个关键
词表述未来船海产业的技术方向，我们认为是电气
化、数字化和自动化。”杨奎表示，要打造面向未来的
高效节能船舶，电气化是基石，然后在电气化的基础
上利用数字化和自动化技术，更进一步提升船舶能
效、减少排放。

目前，在电气化方面，ABB一体化电力推进系统
已经成为一种被市场广泛认可、应用于大量不同船型
的解决方案。截止到2023年11月，ABB已经为包括海
工船、救助打捞船、科考船、破冰船及各类型商船在内
的523艘船舶提供了电气化解决方案。

而作为电气化的“明星产品”，Azipod推进系统

更是在航运业内缔造了一系列史无前例的纪录。由于
将电动机置于船体外的吊舱内，该系统可360度全回
转，大大提升了船舶的机动性。由于其转弯内径更小，
哪怕身材巨大的船舶也能灵活地进港靠泊。更重要的
是，与传统轴系装置相比，Azipod推进系统进一步提
升了船舶运营效率、增强了流体动力学性能，并节省
多达20%的油耗。据2019年的独立研究表明，该系统
可为渡船船东每艘船每年节省多达170万美元的燃料
成本、降低约1万吨碳排放量。

在电力推进系统基础之上，ABB还推出了一系
列数字化、自动化的解决方案。例如，ABB Ability船
舶领航和控制系统，可通过传感器收集船舶运营中的
数据和信息，为其提供操作指导，实现远程操控。此
外，还有ABB Ability八爪鱼远程控制系统，可为船
舶安全、高效运营提供有力保障。
“特别值得一提的是，我们今年推出的革命性的

ABB Dynafin直翼桨推进器，采用仿生学设计，模仿
鲸鱼尾巴摆动的方式来进行船舶推进。”杨奎介绍说。
这个全新的推进概念推进器完全颠覆传统螺旋桨的
设计，利用一台主电机驱动回转轮，以每分钟30~80
转的中等转速旋转。从回转轮伸出的每个垂直桨叶分
别由独立的电机和控制系统控制，回转轮和桨叶的组
合运动同步产生推进力和转向力，实现了突破性的运
行效率和精度。
“Dynafin直翼桨推进器可以在原有电力推进的

基础上再次提升燃油效率，进一步满足航运业脱碳减
排要求。它的推出展现了ABB一直以来在电力推进方
面从未停止的探索和努力。”杨奎说：“支持ABB在中
国市场发展的动力之源是创新，持续创新是根植于其
基因里的要素。只有不断创新，才能顺应发展趋势、把
握趋势甚至引领趋势。”

随着航运业向脱碳乃至零碳迈进，ABB长期秉承
的责任及远景是完全适应这一趋势的。“从第一届中
国国际海事会展开始，ABB就积极参与。会展不仅是
我们展示自身先进技术和服务的平台，更是一个和中
国甚至全球客户交流的重要契机。”杨奎说，希望通过
本次会展见见老朋友、认识新朋友，寻求更多合作，共
同展望未来。

渊记者 王倩冤

深耕中国市场
助力全球航运“零碳”转型

———访ABB船舶与港口业务中国区负责人杨奎

ABB船舶与港口业务中国区负责人杨奎
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