
聚焦海洋装备产业链全景 07
2024.08.16
责任编辑/郭佳泰
版面设计/王 娟
责任校对/刘 颖

行业风
电话院010-59517989 传真院010-59517982 电子信箱院news岳csn.sina.net / news@chinashipnews.com.cn

跑出增长“加速度”“数智”赋能拓新域
———2024年上半年我国船舶进出口分析

阴 中国机电产品进出口商会船舶分会 李雅君

渊一冤我国外贸运行稳中有进袁为我国船舶进出口贸易
奠定了坚实基础

据海关统计，2024年1～6月，我国货物进出口规模为
21.2万亿元人民币，创历史同期新高，同比增长6.1%。经营主
体活力充足，传统动能优势稳固，新动能不断涌现，外贸持
续向好基础扎实。我国外贸运行稳中有进，货物贸易展现出
较强的韧性和市场活力，呈现量增、质优、份额稳的特点，为
我国船舶工业高质量发展和船舶贸易奠定了坚实基础。

渊二冤随着全球经济复苏袁全球贸易增速回升
船舶行业是强周期行业，受全球经济增长特别是贸易

增长影响巨大。国际货币基金组织于2024年7月16日上调
2024年中国经济增长预期至5%，并报告预计2024年全球经
济增速为3.2%。我国经济增速保持领先，将是世界经济增长
的重要引擎和稳定力量。同时，随着全球经济复苏以及一些
补库存需求显现，全球贸易增速有望实现回升。全球经济与
贸易复苏，为我国船舶进出口贸易创造了良好发展环境。

渊三冤世界造船市场开启新一轮周期袁我国造船业加速
转型向好发展

当前，全球船舶产业正处于新一轮上升周期，并迎来前
所未有的发展机遇。我国船舶工业以数字技术为突破、绿色
转型全面提速，船舶行业智能化、绿色化转型步伐的加快，
均将进一步支持我国船舶贸易向好发展。

渊四冤 我国船舶制造业运行平稳袁 国际市场份额不断
提升

1.三大造船指标全面增长袁国际市场份额继续保持领先
根据工业和信息化部发布的我国造船业最新数据，

2024年年上半年，我国造船完工量达2502万载重吨，同比增
长18.4%；新接订单量达5422万载重吨，同比增长43.9%；截
至6月底，手持订单量达17155万载重吨，同比增长38.6%。我
国三大造船指标分别占世界市场份额的55%、74.7%和
58.9%，继续保持全球领先地位。另据中国船舶工业行业协
会最新发布数据，中国造船行业景气指数继2012年后首次
突破140点，进入“高度景气区间”。这说明，在当前市场情况
下，无论是企业自身生产状态、订单水平还是盈利水平，都
处于非常理想的情况。

2. 船舶制造能力全面发展袁高端化趋势明显
在全球18种主要船型中，我国有14种船型新接订单量

居全球首位。2024年上半年，我国造船业的手持订单量按修
正总吨计已达到近20年的最高值，这些订单中出现了越来
越多的高技术、高难度、高附加值船型。其中，集装箱船的新
接订单量更是占到了全球市场份额的97.5%。4月，中国船舶
集团有限公司获得卡塔尔能源集团“百船计划”18艘27.1万
立方米液化天然气（LNG）运输船订单，这标志着中国LNG
运输船研发设计建造从大型一举跨入超大型领域，高端船
舶研发设计能力向世界领先目标迈进。

3. 野绿色船舶中国造冶趋势明显
近年来，面对我国“双碳”目标要求以及全球海事业低

碳发展趋势，我国船舶工业积极开展绿色转型工作，并取
得突出成绩，“绿色船舶中国造”的趋势明显。2023年，我国
新接绿色船舶订单国际市场份额达到57%；2024年前6个
月，这一指标继续突破，新接绿色动力船舶订单国际市场
份额达到71.7%，实现了对主流船型的全覆盖。在2024年上
半年的数据中，另一个明显变化就是越来越多的国外船东
把订单投向了我国船厂。全球每10份造船新订单，有超过
七成流向中国，这将极大促进我国造船出口额持续增长。

2024年上半年，尽管我国船舶对外贸
易保持高速增长态势，但船舶工业仍面临着
产业链供应链稳定安全、劳动力人才培养、
美国贸易保护主义等方面的挑战及其对我
国船舶工业高质量发展带来的不利影响。

渊一冤 产业链供应链稳定安全仍存在
不少短板

当前，我国船舶配套的关键设备与零
部件自给率不足、核心系统自主配套率较
低、高端研发设计能力较弱、高端产品市
场竞争力不强，亟待提升自主创新能力、
研发设计能力、产业配套能力，进一步打
造自主可控的供应链。

渊二冤劳动用工及人才培养问题凸显

近年来，随着我国船企迎来交船高峰
期，我国船舶行业可持续发展中的劳动用
工及人才培养问题凸显。船舶工业是兼具
技术密集型和劳动密集型特点的产业，目
前，受经济形势和人口结构变化影响，船
舶企业劳动力人口流出趋势明显，一线技
术工人数量减少，企业用工成本上升，船

企劳动力不足与生产任务饱满矛盾突出，
企业压力加大。同时，伴随产业深度转型
升级，船舶行业的高质量发展急需大量高
素质人才支撑。完善优秀人才培养机制、
努力培养造就更多一流科技领军人才和
创新团队，成为船舶行业发展的一项紧迫
而长期的任务。

渊一冤培育新质生产力袁加快绿色低碳
转型步伐

我国船舶工业经过数十年的快速发
展，已形成完整的产业链和较强的创新能
力，推动我国成为世界上最大的造船国和
船用设备生产国，为我国船舶对外贸易奠
定了良好的产业基础并形成优势。2024年
2月，国家发展和改革委员会等10部门正
式发布《绿色低碳转型产业指导目录
（2024年版）》（以下简称《目录》）。《目录》
提及的绿色船舶制造、升级改造等多个领
域与船舶海工产业发展密切相关，明确了
今后一个时期我国船舶工业绿色低碳转
型发展的重点方向。2024年6月，交通运
输部等13部门联合印发《交通运输大规模
设备更新行动方案》（以下简称《行动方
案》），提出未来将提升新能源船舶装备供
给能力，建立健全新能源船舶及关键设备

和质量技术标准，实施绿色智能船舶标准
化引领工程。《目录》及《行动方案》的出
台，为我国船舶工业加快绿色转型升级提
出要求、明确方向。船舶企业应加快培育新
质生产力，以先进生产力质态不断推进船
舶工业高质量发展，进而增强我国船舶工
业竞争优势，提高我国船企国际竞争力。

渊二冤打好政策组合拳袁加大财政资金
支持力度尧健全对船舶工业金融保障

深化金融服务是实现我国从制造大
国向制造强国转变的重要要求，也是维护
产业链、供应链安全稳定的重要保障。只
有推动更多金融资源用于促进先进制造，
我国船舶工业高质量发展和对外贸易才
能得到更加有力的金融保障。近年来，船
舶企业普遍存在融资难、融资贵“老问题”
和融资堵点、结算卡点、风控痛点等“新梗
阻”。针对这些问题，2024年7月，商务部、

中国人民银行、金融监管总局、国家外汇
局联合发布《关于加强商务和金融协同更
大力度支持跨境贸易和投资高质量发展
的意见》（以下简称《意见》）。《意见》提出
包括推动外贸质升量稳、优化外贸综合金
融服务，深化“一带一路”经贸合作和对外
投资合作，优化支付结算环境等五方面11
条措施。《意见》的出台，为深化商务与金
融协作、促进商务与金融系统常态化沟通
交流提供了政策支持。下一步，我国还应
加强政策协同，推动船舶贸易与金融深度
融合互促发展，为我国船舶工业高质量发
展和船舶贸易便利化提供有力支撑。

渊三冤 船舶行业继续扩大高水平对外
开放袁积极参与国际市场竞争

近年来，依托“一带一路”共建国家多
双边经贸合作机制，我国积极拓展世界经
贸合作“朋友圈”，与新兴市场贸易合作更

加深入。船舶行业只有充分利用和不断拓
展“一带一路”共建国家市场，才能为我国
优势船舶出口创造更加广阔的市场空间。
从近年来我国对非洲船舶贸易来看，出口
额逐年增长，目前非洲已成为我国继亚洲
之外的第二大船舶出口市场。2024年1月，
全国商务工作会议就落实习近平主席提
出的支持高质量共建“一带一路”八项行
动，提出不断拓展数字、绿色等合作领域，
健全国际经贸合作机制，推动对外投资创
新，提升合作质量水平等举措。下一步，我
国还要从政策角度鼓励、支持船舶龙头企
业“走出去”，加强海外创新布局，加大高
端、绿色、智能船型市场推广力度，巩固提
升高技术、高附加值产品市场份额等方
面，积极拓展南美、非洲、东南亚等新兴经
济体市场，扩大“一带一路”共建国家的开
放合作。

2024年上半年袁我国船舶对外贸易高速增长取得了非凡业绩袁为全年实现更大增长目标奠定了坚实基础遥 2024年下半年袁地缘政治紧
张局势尧贸易保护主义尧海运价格波动等袁导致我国船舶贸易面临的外部环境更具复杂性尧严峻性尧挑战性遥虽然船舶贸易发展面临的形势不
容乐观袁但在国家相关产业政策措施指导和大力支持下袁伴随着我国船舶工业加快数字化尧智能化尧高端化转型升级的步伐袁相信我国船舶
对外贸易必将在高质量发展道路上巩固优势尧稳中求进尧再铸辉煌遥

2024年上半年袁我国船舶工业
继续保持良好发展态势袁三大造船
指标实现全面增长袁国际市场份额
继续保持全球领先遥在船舶进出口
贸易中袁集装箱船尧散货船等船型
竞争优势稳固袁跑出了出口总额同
比增长47.7%的野加速度冶遥

2024年1耀6月袁我国船舶渊及船
用配套冤出口总额达234亿美元袁同
比增长47.7%曰我国船舶渊及配套冤
进口总额为15.2亿美元袁 同比增长
15.6%遥 虽然进口总额呈两位数增
长袁 但与出口总额相比仍然较小袁
主要进口产品为船用柴油机及配

件尧船用推进器及桨叶遥

特点与优势

困难与挑战

对策与建议

从出口船型看 从出口洲别看

从出口省市看从出口国别地区看
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