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中国船舶集团七一二所
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本报讯 近日，中国船舶集
团有限公司旗下中船动力（集
团）有限公司所属中船动力研究
院有限公司传来多个好消息。其
自主研发的中速双燃料发动机
电控系统CS-EMDF完成中国
船级社（CCS）型式认可试验，标
志着中船动力在中速双燃料发
动机电控系统领域取得了重要
技 术 突 破 ；自 主 研 发 的
CUEA-E01M电子调速器通过
法国船级社（BV）型式认可试
验，标志着国产电子调速器的可
靠性及卓越性能得以验证；自主
研发的2兆瓦级低速机穿轴式轴
带发电装置通过CCS认证试验，
补齐了国内大功率低速机轴带
领域的短板。

自2015年起，中船动力便
深耕船用发动机电控系统及全
电调速器领域，致力打破长期以
来的国外技术垄断，通过运用软
件在环仿真、快速控制原型、硬
件在环测试验证等尖端技术，不
断优化系统模型，确保各项性能
指标达到国际领先水平。在CCS

的严格监督下，CS-EMDF电控
系统在安庆中船柴油机有限公
司顺利通过型式试验，各项性能
指标优异，彰显了中船动力自主
研发中高速机电控系统的实力。

而CUEA-E01M电子调速
器作为发动机的核心组件，其成
功研制同样具有重要意义。中船
动力自主研发的调速器创新性
采用了采样多闭环控制和位置
预测控制技术，显著提升了燃油
调节的动态响应速度和柴油机
的瞬态性能。同时，精密的伺服
系统传动与控制技术确保了全
工况下齿条位移的精确控制，
进一步提高了调速器的控制精
度。此次通过BV型式认可试验，
不仅验证了CUEA-E01M调速
器的可靠性能，也标志着中船动
力在调速器自主研发领域取得
了重要突破。此次CS-EMDF中
速 双 燃 料 电 控 系 统 和
CUEA-E01M电子调速器通过
型式认可试验，标志着中船动力
在电控系统及调速控制领域的
自主化研究方面达到了新的高

度，为其关键零部件的自主可
控、供应链韧性提升提供了更为
强有力的保障。

此外，由中船动力研究院、
中船动力镇江有限公司联合研
制的2兆瓦级低速机穿轴式轴
带发电装置渊见上图冤，近日也
在CCS的见证下，成功完成了轴
发系统空载、静态、瞬态特性、过
载/过电流/超速、温升试验，各
项性能指标均满足船级社规范
要求。轴带发电装置采用低转
速、穿轴式同步发电技术，融入
自主研发的控制策略，补齐了国
内大功率低速机轴带领域的短
板，实现了关键技术和核心部件
完全自主可控。据悉，该2兆瓦级
低速机轴带发电装置广泛适用
于大型散货船、油船、集装箱船、
海洋工程船等，可提升主机的燃
油效率、延长主机寿命、降低主
辅机维护成本，具备良好的经济
性，同时改善船舶设计能效指数
（EEDI）、碳强度指标（CII）以及
发动机功率（EPL）限值等。

渊东利冤
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本报讯 近日，搭载中国船舶集团有
限公司旗下中国重工青岛双瑞海洋环境
工程股份有限公司GasLink船用液化天
然气（LNG）供气系统（FGSS）的中远海
特7000车位双燃料汽车滚装船试航归
来。调试过程中每个环节试验均一次性
通过，标志着青岛双瑞首个高压FGSS
渊见下图冤成功交付。

青岛双瑞为该双燃料汽车滚装船配
套的高压FGSS可满足1台MAN B&W
6S60ME-C10.5-G1高压主机及2台瓦
锡兰8L20DF发电机同时运行，供气能力
达到2434公斤/小时。该系统从原理设
计、撬块工艺设计到电气控制均由青岛
双瑞自主完成，并在设计阶段依托自主
开发的模拟仿真平台对原理、设备选型
及控制逻辑进行了验证。经实船检验，模
拟仿真结果与设备真实运行状态误差率
小于3%，再次证明了青岛双瑞在FGSS
设计领域具有丰富的经验。
调试过程中，现场调试团队与船厂紧

密配合，高效完成加注前的调试与报警测
试项目，主、辅机油转气测试及主机负荷

突变、满负荷下紧急停车等相关测试在两
天内均一次性通过。耐航过程中，主辅机
供气压力稳定，良好匹配海试过程中的各
个工况，得到船厂、船东的一致好评。

青岛双瑞凭借扎实的技术积累，陆
续攻克系统原理设计、LNG储罐设计、低
温管路分析、系统模拟仿真验证等多项
核心技术，成功研发了LNG低压、高压、
自增压及罐外泵供气系统产品体系，可
适配于所有类型的LNG动力船舶。截至
目前，青岛双瑞已签订FGSS订单近百船
套，订单数量稳居市场前列。

据悉，青岛双瑞目前已进入FGSS密
集交付期：加拿大船东McAsphalt在芜
湖造船建造的1.17万吨沥青船成功试
航；广船国际多艘汽车运输船将在本月
陆续完成试航；大连造船为MSC建造的
16000TEU集装箱船等多个项目也按计
划有条不紊地调试中，将于年内陆续交
付。这些项目进一步丰富了青岛双瑞的
项目经验，提升了其设计能力，为产品的
持续优化升级以及进一步缩短供货周期
奠定了坚实基础。 渊钟工冤

本报讯近日，中国船舶集团有限公司旗下中国重工大
连船用推进器有限公司成功中标18艘全球最大27.1万立方
米液化天然气（LNG）船螺旋桨项目，合同金额超亿元。

这是继首次承制最新一代17.4万立方米LNG运输船螺
旋桨之后，大连船推在大型LNG运输船螺旋桨市场取得的
又一新突破。该型船桨单桨直径达8.6米，叶片数量为4叶，
重量超33吨，制造精度为S级。 渊大推冤

本报讯 日前，安徽省工业和信息化厅公布2024年制造
业单项冠军培育企业名单，安徽华宇电缆集团有限公司名
列其中。

单项冠军培育企业是指长期专注于制造业特定细分产
品市场、生产技术或工艺在国际领先、单项产品市场占有率
位居全球前列的企业。凭借在电线电缆领域的市场竞争力
和发展潜力，安徽华宇获得这一称号。

据悉，安徽华宇长期重视科技创新，拥有院士工作站、
安徽省级认定企业技术中心和安徽省船用电缆工程研究中
心三大研发平台，以及40多人的研发创新团队。该公司每
年投入数千万元用于产品研发，先后与多所高校院所开展
产学研合作，研发出多个科技成果、产品，获得多个专利。

渊张远平 张传明冤

本报讯近日，中国船舶集团有限公司
旗下广船国际有限公司完成地中海航运首
艘16000TEU双燃料集装箱船B型液化天然
气（LNG）燃料舱渊见上图冤吊装。该B型LNG
燃料舱舱容为13000立方米，重达1200吨，
为目前国内最大的船用B型LNG燃料单舱。

据悉，目前，市场主流LNG舱室为薄膜
舱与独立舱，其中独立舱分为A型、B型、C
型。航运市场应用的B型舱主要有两种，一
种是球形燃料舱，简称“MOSS舱”，另一种
是棱柱型燃料舱，简称“SPB舱”。SPB舱集
成了薄膜舱和MOSS舱的优点，其棱柱结
构保证了高容积利用率和低空气吃水，同
时其内部具有横向挡板和中纵舱壁，即使
在部分装载工况下，也可以有效减少液体
晃荡。这次广船国际吊装的LNG燃料舱为
B型SPB舱。

由于该B型舱超大超重，而且吊装精
度要求高，如何高效、安全、精准地完成吊

装，是各参建部门面临的挑战。广船国际
16000TEU集装箱船项目组牵头组织多轮
专题会议进行“三新”评审，并聘请外部专
家，对B型舱开展全面工艺技术论证和安
全评审，将整个吊装过程存在的技术、安全
问题逐一进行分析，并组织各相关部门进
行吊装、安装工艺交底培训，为全国最大B
型舱成功吊装奠定了坚实基础。

8月19日，起运课吊装团队在凌晨5点
便抵达作业现场，在正式起吊前对B型舱
进行试吊、试刹车作业，确保无任何异常后
再正式起吊。正式起吊及落位过程中，作业
人员实时监测驳船吃水的变化和移动，避
免发生碰撞，为吊装作业保驾护航，最终顺
利完成吊装作业。

该B型舱吊装所形成的系统性方案以
及吊装、安装工艺文件，将为广船国际后续
同类型船舶建造提供宝贵经验。

渊郑鹏飞 邓开明冤

本报讯在近日举办的2024德国汉堡海事展上，帕尔菲
格海事公司重点展示了PFM2100和PK25.001M起重机及
全封闭救生艇（TELB）系列产品，受到广泛关注。

其中，PFM2100重型起重机是帕尔菲格海事今年推出
的核心产品，其可以折叠关节臂，达到九臂延伸，最大外展
范围为29米，起重能力超过4000公斤，具有帕尔菲格p型外
形专利。

TELB系列全封闭救生艇配有创新的双层座位的椅
子，可最大限度提高救生艇的载客量，具有150名乘客的安
全容量。 渊张远平 薛玉芬冤

本报讯日前，由中国船舶集团有限公司第七一二研究
所提供整船动力系统的新能源游览船“天河一号”，在吉林
省靖宇县花园口镇松江码头下水。该船是吉林省首艘混合
动力绿色新能源船舶，也是吉林省首艘超过500客位的大
型游览船。

该船总长58米，定员乘客600人，搭载七一二所2×500
千瓦柴油发电机组，电池系统容量2000千瓦时，推进功率
2×400千瓦，满足内河A级航区的技术要求。在经济航速
下，其纯电续航能力超过4小时。“天河一号”在东北地区内
河游览船领域创下了投资金额最大、吨位最大、载客人数最
多、推进功率最高、服务功能最齐全等多个“之最”。

渊张泽涛 周阳宁冤

本报讯近日，由中国船舶集团有限公司旗下重庆齿轮
箱有限责任公司自主研发设计的JANA海洋钻采平台
SJ160升降齿轮箱顺利完成型式试验，通过美国船级社
（ABS）验收，标志着重齿公司在海洋工程装备配套领域取
得又一重大突破。

该项目从设计到验收时间紧、技术难度大，重齿公司研
发团队展现出卓越的专业能力和创造精神，最终成功研发
出JANA海洋钻采平台SJ160升降齿轮箱并顺利完成船级
社试验。

中国船舶集团重齿公司JANA
海洋平台齿轮箱通过ABS验收

本报讯近日，中国船舶集团有限公司第七〇四研究所
成功中标中国海洋石油集团有限公司201船冷水机组项目，
标志着七〇四所离心式冷水机组正式进入船用民品市场。

作为大型船舶的“制冷核心”，离心式冷水机组一般最
小制冷量在1500千瓦以上，广泛应用于大型邮轮、客滚船、
海工平台等领域。长期以来，该市场竞争激烈，开利、约克等
国际知名品牌占据主导地位。七〇四所以工业和信息化部
“邮轮舱室环境控制系统研究”科研项目为契机，精心钻研，
反复优化机组的各项设计，不断升级离心式冷水机组。该所
的离心式冷水机组制冷量更大，能够满足大型船舶对冷量
的较高需求；能效比更高，在提供相同制冷效果的同时更加
节能，可降低运行成本，创造更大经济价值；外形尺寸更小，
机组能够在船舶等有限空间轻松布局，最大限度地节省安
装空间；重量更轻，便于运输和安装，同时有利于减轻船舶
的整体重量，提升整体性能。

此次中标海洋石油201船冷水机组项目，标志七〇四
所成功打开了离心式冷水机组的船用民品市场大门，正式
跻身离心式冷水机组船用民品供应商行列。

渊孙仁仲 童欢冤
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