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大型邮轮
A60级壁板成功国产化
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本报讯近日，中国船舶集团九江海洋装备
有限公司研发的大型邮轮A60级壁板在通标标
准技术服务有限公司（SGS）防火试验室一次性
通过耐火试验，产品性能达到国际先进水平。这
标志着九江公司攻克了相关关键技术，填补了
国内相关产品领域空白，为邮轮国产供应链建
设提供了支持。

A60级是壁板耐火最高等级，A60级壁板
是邮轮上特有的“交钥匙工程”项目，其壁板结
构厚度需小于等于50毫米,板长达3米，满足狭
窄空间与管道围井处安装要求。据悉，目前国
内所有50毫米厚壁板仅达Ｂ15级，无法达到
A60级要求；现有Ａ60级壁板厚度大于或等于
100毫米，板长也只有2.5米，不适合在狭窄空
间与管道围井处安装。我国A60级壁板完全依
赖从欧州进口。国内大型邮轮建造公司考虑到
该产品研制难度大、不确定性因素多的情况，
同时向国内多家主要内装配套厂家发出研制
需求信息。九江公司在接到研制需求信息后立
即成立了专项研发技术团队，针对研制需求和
产品特点，研究制定了多种材料选型组合和结
构优化方案，并进行多轮模拟仿真计算和方案
论证，最终在竞争对手中脱颖而出。其研制的
A60级壁板一次性通过标准耐火试验，标志着
A60级壁板成功实现国产化。 渊九闻冤

本报讯 近日，由中国船舶集团
有限公司旗下陕西柴油机重工有限公
司为世界领先、国内首艘大型压裂船
“海洋石油696”号制造的5台主动力
发电机组圆满完成出厂交货试验。

该船采用全电力推进形式，配备
2台电力推进全回转推进器、1台伸缩
推进器与2台艏侧推，由中船陕柴制
造的3台SXD-MAN14V30/40和2台
SXD-9LMAN32/40型柴油发电机组

为船舶提供推进动力，总功率30000
千瓦。两型机组技术成熟，性能可靠，
自动化、智能化程度高，被广泛应用于
船舶动力、陆用电站等领域，能够为
“海洋石油696”号提供源源不断的动
能。

据了解，“海洋石油696”号压裂
作业能力强、集成化程度高、推进性能
优越、自动化程度高且绿色智能，具有
大排量、高功率、大存储量的安全作业

能力，是我国首艘集成式海上油田压
裂工程船，其总体性能达到了世界领
先水平。该船总长99.8米，型宽22米，
型深9.9米，建成后将满足我国全海域
大规模压裂作业、海上多井次批量化
压裂作业，以及气井、超深层压裂作业
等新需求，填补我国海上油田压裂技
术和工程领域的空白，具有重要的战
略意义。

渊吉东升 周争旗 史丹斌冤

本报讯 记者 刘志良 报道 近日，恒力重
工集团旗下恒力发动机（大连）有限公司自主生
产的第一台发动机在大连长兴岛恒力重工产业
园成功交付。

该 型 机 为 6G50ME-C9.6-HPSCR
（HE0001），高11米，重250吨，配置高压选择性
催化还原（SCR）系统，满足国际海事组织（I-
MO）TierⅢ排放标准要求，测试阶段各项性能
指标均满足相关技术规范要求。与传统机型相
比，该型机冲程更长，推进效率更高，更加节能
环保，符合船舶行业绿色低碳发展趋势。

目前，恒力发动机已获得140余台发动机
订单，此次成功交付首台发动机，标志着恒力发
动机已完全具备船用发动机制造能力，实现了
在船舶动力领域“从0到1”自主生产的重大突
破，该台发动机将被安装在恒力重工建造的8.2
万载重吨散货船上。

据介绍，到明年恒力重工产业园一、二期全
部达产后，恒力重工将达到年加工钢材量230
万吨、生产发动机180台，产品覆盖液化天然气
（LNG）、液化石油气（LPG）、甲醇、氨四种双燃
料发动机。

本报讯近日，由中国船舶集团有限公司旗
下中船动力（集团）有限公司提供动力系统的
5400马力电动拖船下水。该船采用纯电动力系
统推进，储能电池容量高达6700千瓦时，采用
直流DC 1000伏综合电力推进技术以及6600伏
高压快速充电关键技术，投入运营后每年可减
少二氧化碳排放约1700吨。

该动力系统装备了中船动力所属镇江中船
现代发电设备有限公司制造的国内电池容量最
大的纯电动推进电机。该电机是中船现代首次
承制，共计8台套，均采用立式永磁结构，单机输
出功率2兆瓦，电压690伏，效率高达97.5%，完
全满足多种复杂工况的使用要求。

该项目的成功交付，标志着中船动力实现
在船用电动机市场开拓和技术创新的双重突
破，并已具备提供纯电动力系统、混合动力系
统、低速轴发系统、能效管理、动力系统运维
管理等一站式动力系统解决方案的能力。

渊东轩冤

恒力重工
交付首台发动机

中船动力在船舶
纯电动力领域实现新突破

中船陕柴交付大型压裂船主动力发电机组

特约记者 何宝新

日前袁 由中国船舶集团物资有限公司所属中船恒宇能
源渊上海冤有限公司自主研发的我国首台套超大型船用甲醇
燃料主机台架试验平台袁 在中船三井造船柴油机有限公司
成功投入使用袁其各项技术参数得到全面验证袁标志着我国
在绿色尧低碳尧环保船用主机制造领域取得了新的突破袁为
打通我国超大型甲醇双燃料主机研制野最后一公里冶创造了
重要条件遥

勇挑重担

随着航运业减碳步伐加快，船
用替代燃料动力的研制愈发迫切。
目前，以甲醇为燃料的船舶数量与
日俱增，为解决中国船舶集团旗下
主机制造企业产能不足和主机台
位利用率不高等一系列问题，中船
恒宇主动承担起我国首台套超大
型船用甲醇燃料主机台架试验平
台的自主研发任务。

2023年9月，中船恒宇成立专
项技术攻关小组，集中对超大型甲
醇双燃料主机陆上台架试验平台
进行技术攻关。面对时间紧、任务
重，以及无成熟经验可供参考等一
系列困难，中船恒宇联合“中船三
井甲醇燃料供给项目”总承包单

位———中船第九设计研究院工程
有限公司，先后多次走访国内大型
甲醇库区及甲醇设备生产企业，深
入了解陆上甲醇设备的运行原理，
邀请有关专家答疑解惑。同时，结
合相关陆上工程经验，中船恒宇将
理论研究和工程实际有机融合，仅
用不到1个月的时间就完成了前期
技术研究和理论验证，形成了既能
满足燃料供应在0~70立方米/小时
范围内流量供应可调，温度上下误
差不超10度、压力波动不超过0.5帕
等严苛条件，又能满足两台双燃料
主机同时试验要求，具备卸、储、用
等全方位功能的台架试验平台研
制方案。

积极创新

承担该平台研制工作的江苏
省高新技术企业———江苏安普特
能源装备股份有限公司接到任务
后，立即组建项目专班，组织技术
会审，并联合业主中船恒宇与监理
中船九院，对该平台的各技术要点
进行分析、研究，制定具体的研制
方案。

为了确保按时优质交付，安普
特全力克服部分设备交货周期较
长等困难，主动采用自行预制工
装模型先行生产，待设备到货后
再进行更换组装的方式，赢得了

宝贵的时间，取得了事半功倍的
效果。今年4月初，该公司如期完
成平台制造、联机调试和验证等
工作，5月将平台运至中船三井进
行现场组装。

6月，平台进入联合调试阶段。
中船恒宇整合相关资源，组织编制
设备调试大纲及设备操作规程，并
对调试人员进行3次作业前培训，
涉及系统结构、原理、调试流程以
及安全操作规程等内容。同时，在
正式台架试验之前，调试人员对系
统进行严格的保压测试和整体联

合调试，依次开启设备，观察系统
运行状态，重点监控压力、流量、温
度等参数的变化，不断完善和修正
系统控制参数，以满足主机在不同
工况条件下的实际需求。

据了解，该平台是集燃料装
卸、燃料存储、燃料供给、残液收
集、回气处理等船上全工况模拟
功能为一体的试验平台，可满足
多型号甲醇双燃料主机的出厂试
验需求。该平台具有三大鲜明特
点：一是燃料供给温度和压力可随
船舶主机负荷波动，实现精准控

制；二是整个试验平台回气处理实
现甲醇零排放，全面满足环保要
求；三是可满足多台甲醇主机同时
进行试验的系统控制需求，使用场
景多样。

该平台的研制成功，是中船恒
宇继2019年首次完成液化天然气
（LNG）船舶气试加注、2023年我
国首个码头槽车甲醇加注方案获
中国船级社（CCS）原理性认可
（AiP）证书之后，在新能源船舶气
试加注领域取得的又一项创新突
破。
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