
本报讯日前，随着中国船舶
集团有限公司旗下中船动力（集
团）有限公司所属中船动力镇江
有限公司子公司镇江中船现代发
电设备有限公司自主品牌ZFC6
568-64E发电机的成功交付，中
船现代已累计交付10000台发电
机，在国内远洋船舶中低压发电
机市场的占有率名列前茅。

此次交付的发电机为中船
现代自主品牌产品，将用于中国
船舶集团旗下广船国际有限公
司7000车位汽车运输船（PCTC）
配套的船用主发项目，目前，中
船现代自主品牌发电机已占其
生产发电机总量的一半以上。
据悉，中船现代与科研院所

紧密合作，持续推进技术创新，自

主研发能力进一步提高，近年来，
2兆瓦低速穿轴电机试验通过船
级社认可，顺利取得中国船级社
（CCS）产品证书，低速轴带电机
正式推向市场；首次承接的特种
电机项目突破了技术瓶颈，形成
了关键核心制造技术；成功交付
国内电池容量最大的纯电动拖船
项目用自主品牌2兆瓦永磁推进电

机；基于新一代中高压发电机技
术，完成海外陆用电站4兆瓦级中
高压发电机的定向开发，满足客户
高海拔、高短路比等特殊需求。

下一步，中船现代将继续加
大技术投入，致力新产品的研发
与创新，做强做优船海动力机电
产品和大功率核电、低速轴发等
新产品。 渊吴秀霞 刘萍 朱明冤

船 板看台

铁矿石价格重心
今年将继续下移

单位院元/吨 数据来源院我的钢铁网

本报讯 记者 王进 报道 随着
春节临近，钢市进入传统淡季，呈现
供需两弱态势。在此行情下，船板现
货价格继续下跌。据我的钢铁网统
计，1月15日，10毫米船板现货价格
为4116元/吨，比2024年12月18日下
跌了30元/吨；20毫米船板现货均价
为4010元/吨，比2024年12月18日
下跌了22元/吨。

作为钢材生产和影响钢价走势
的重要原料，铁矿石价格目前整体
运行在2021年以来的下降通道中。
2024年，铁矿石澳粉62%指数年均

价109美元/吨，同比下降10美元/吨。
业内专家分析，2025年，全球粗钢

产量预计增加2500万吨，增速1.33%，
全球铁素（生铁+直接还原铁）需求预
计增加1200万吨。综合预计2025年
全球铁矿石供需差相较2024年持
平，其中中国铁矿石供需差3000万
吨左右，全球铁矿石继续表现为供
应过剩。过剩的供给继续转化为库
存，全球铁矿库存逼近容量极限，低
成本铁矿继续替代高成本铁矿，将
推动铁矿石62%指数均价继续下
移。
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中国船舶集团七一一所院
打造船舶绿色动力“心”版图
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在航运业加速绿色转型的大背景下，中
国船舶集团有限公司第七一一研究所凭借60
余年船用发动机研制的技术积累，紧抓船舶
减碳带来的市场机遇，持续开展技术创新，努
力打造船舶绿色动力“心”版图，近十年来在
液化天然气（LNG）、甲醇、氨等低碳、零碳船
用动力领域取得丰硕成果。

天然气发动机
拉开绿色动力转型发展序幕

作为继煤、石油等传统化石燃料后的新
型动力燃料，天然气凭借绿色低碳、节能环保
的特点，受到市场追捧。

2012年，七一一所率先启动高性能大功
率天然气发动机技术研究。2015年，首款
CS23G天然气发电机方案设计正式获得通
过。该型机突破了稀薄燃烧及空燃比控制优
化、发动机控制策略及电子控制单元（ECU）、
本质安全型设计等多项关键技术瓶颈，实现
了我国大功率船用天然气发动机零的突破。

2019年12月，首台套CS23G气体机在广西
北海成功并网发电。此后，七一一所又与武汉创
新江海运输有限公司签订批量CS23G天然气

发动机供货合同，初步实现了产业化目标。
与此同时，七一一所在液化天然气

（LNG）领域开展全产业链布局，研制的压缩
天然气（CNG）压缩机、低温蒸发气体（BOG）
压缩机、LNG再液化装置、低温膨胀机、LNG
冷能综合利用装置等核心装备陆续投向市
场，得到业界广泛好评。

甲醇发动机

掀起船舶动力“绿色旋风”

2023年，全球新增替代燃料船舶298艘，
其中甲醇动力船多达138艘，超过LNG动力
船订单数量。凭借更加便捷的储存、使用条
件，以及未来绿色甲醇零碳排放的巨大优势，
甲醇发动机日益成为造船市场的“新宠”。

七一一所凭借敏锐的市场嗅觉，早谋划、
早布局，于2019年启动甲醇中速机研制工作，
开展甲醇气道低压喷射、甲醇缸内高压直喷
等主流技术路线发动机的研究，掌握了燃烧、
喷射、安全、耐腐蚀等关键技术，成功研制甲
醇喷射等关键系统，并于 2023年起陆续开发
了 CS21-M 高压甲醇单一燃料中速机、
CS21DF-M 高压甲醇双燃料中速机和

CS21DF-M2低压甲醇双燃料中速机等三型
甲醇燃料发动机。

2023年12月5日，七一一所携CS21DF-M
甲醇双燃料中速机亮相第21届中国国际海事
技术学术会议和展览会，并获颁国内首张高
压直喷双燃料版甲醇中速机原理认可证书，
现场与上海长江轮船有限公司签订首船套装
船示范应用协议，在业界引起强烈反响。2024
年8月，七一一所与武汉创新江海运输有限公
司再签批量甲醇燃料中速机供货合同；12月，
七一一所研制的我国首台替代率超90%的甲
醇燃料发动机顺利通过出厂验收试验。

以 CS21系列甲醇中速机为基础，七一一
所将根据市场需求快速推出覆盖更大缸径范
围的甲醇机产品，更好满足不同功率需求。同
时，七一一所还研发了高压甲醇泵撬块、甲醇
供给系统、甲醇发动机后处理等系统，可为船
舶提供绿色低碳转型发展的完整解决方案。

氨发动机

再添船舶绿色动力最新拼图

氨既不含碳也不含硫，是船舶“零碳”排
放的理想之选，当前三种最主要的替代燃料

之一。拼上这最新一块绿色动力拼图，七一一
所当仁不让。

2024年，由七一一所自主研发设计的
CS27氨/柴双燃料发动机正式面世。该发动
机基于此前自主研制的国内首台智能中速柴
油机开发，采用自主研制的氨燃料喷射系统、
电控共轨系统和电子管理系统等全新构架。
同年12月，该型机通过船级社型式认可试
验，氨燃料最高替代率超85%，有效热效率达
到43%，氨气及一氧化二氮气体排放达到国
际先进水平，实现了我国大缸径船用氨/柴双
燃料发动机技术的重大突破。

与此同时，七一一所在氢发动机领域也
已展开预先研究，并制定了船用氢发动机技
术路线和发展蓝图。

从CS23G天然气发动机，到CS21DF-M
甲醇双燃料中速机，再到CS27氨/柴双燃料
发动机，七一一所紧跟市场脚步，持续推动
科技创新，引领行业发展，交出了漂亮的答
卷。

七一一所下一步将主动适应市场变化，
进一步建立集科技创新、产业发展为一体的
船用发动机产业新模式，为实现船舶动力高
水平科技自立自强和绿色转型发展作出更多
积极贡献。

渊杨金龙冤

本报讯 由江苏科技大
学牵头制定的两项国家标
准《GB/T 43767.1-2024船
载岸电受电设备 第1部分：
低压岸电箱》 和《GB/T
43767.2-2024 船载岸电受
电设备第2部分：高压岸电
箱（柜）》日前正式实施。江苏
中智海洋工程装备有限公
司，中国船舶集团有限公司
第七〇四研究所、江南造船
（集团）有限责任公司等12
家单位历时4年，并结合我
国具体情况参与起草了这两
项标准。

据悉，岸电系统中高压
与低压的技术条件不同，在
设计、制造、检验以及使用方
面区别较大，国际、国内关于
港口岸电供电设施建设的规
范标准，均分为高压岸电系
统与低压岸电系统两个部
分。与此对应，GB/T43767
由两个部分构成，《GB/T
43767.1-2024船载岸电受
电设备第1部分：低压岸电
箱》规定了交流低压岸电箱
的分类与型号标记、技术要
求、试验方法、检验规则以及

包装、运输及贮存等，适用于系统标称电压不超过
交流1千伏、额定频率为50/60 赫兹、额定电流不
超过1600安的交流低压岸电箱的设计、制造、检
验与应用。《GB/T 43767.2-2024船载岸电受电
设备第2部分：高压岸电箱（柜）》规定了系统标称
电压超过1千伏且不超过15千伏、额定频率为
50/60赫兹、额定电流不超过4000安的交流高压
岸电箱(柜)的分类与型号、技术要求、试验方法、
检验规则以及包装、运输及贮存等。

船舶使用岸电是实现港口节能减排的重要手
段，推广岸电技术不仅可以优化港口环境，还可以
降低船舶的运营成本。岸电箱是船载岸电受电装
置中最重要的设备之一，具有受电和转供电双重
用途，然而国内此前没有统一的船载岸电受电设
备相关标准规范。此次这两项标准的发布实施，为
船舶、港口、航运、能源、电网、制造、检验、安全等
多个行业部门提供了统一的标准，确保了产品设
计、制造和检验的安全性、兼容性和适用性，同时
也提高了连接岸电时的效率。这对于我国船舶岸
电系统的控制与保护以及绿色港口建设具有极其
重要的意义。 渊吴秀霞 杨官校 冤

本报讯 特约记者 周升友 报道日前，南京普宁
船舶设计有限公司承担送审设计与生产设计的
3500吨布缆船生产设计三维模型通过船东、船厂等
单位专家的联合评审。据悉，该船将在南通亚华船舶
制造集团有限公司建造，船上的布缆成套装备由江
苏苏阳电工机械有限公司承制，建成后将成为国内
首艘自主设计、建造及主布缆装备完全国产化的整
船出口布缆船。

该船由日本船东特别定制，为非自航船，总长79
米，型宽28米，型深6.5米，吃水4.5米，设有一个载缆
量为3500吨的旋转缆舱，配有DP2动力定位系统，适
航于国际近海航区，入级日本船级社（NK）。

布缆船是专门用于敷设海底电缆的海洋工程
船，普宁船舶设计总经理杨红柱表示，这艘3500吨
布缆船将填补国内自主设计、自主建造、主布缆装备
完全国产化的布缆船在整船出口方面的空白。

普宁船舶设计成立于 2007年，深耕布缆船设
计领域多年，近年相继推出12000吨、8000吨、3500
吨、6500吨等多款全电力推进布缆船型，深得用户
好评。

本报讯日前，同处江阴地区的江苏海陆科技股
份有限公司、江苏佼燕船舶设备有限公司获得中国
首艘深远海多功能科学考察及文物考古船“探索三
号”参研参建证书。两公司为该船提供了船舶内装产
品和船舶救生设备的配套。

江苏海陆科技作为高新技术企业和省级专精
特新中小企业，以江苏省工程技术研究中心为研发
平台，承担国家火炬计划项目，与国内知名院校建
立了产学研合作关系，拥有20余项国家授权专利。
该公司拥有各类生产设备300余台套，具备较强的
船舶内装产品生产能力。“海陆”商标为江苏省著名
商标，产品先后出口亚洲、欧洲、美洲等地区的多个
国家。

江苏佼燕船舶设备是国际救生设备制造商协会
会员单位、全国船舶脑装标准化委员会船舶救生分
技术委员会委员单位、中华人民共和国海事局国际
海事研究委员会船舶检验研究分委会会员单位，每
年可生产各类先进救生艇1200余艘，目前已建立了
全球售后服务系统，可向国内外客户提供快速、优质
的服务。

渊张远平 王国祥 杜伟清冤

本报讯近日，由保定市生产力促进中心组织并
主持，来自国内高校及行业内专家对巨力索具股份
有限公司研发的“海上风机整体吊装双层缓冲稳控
关键技术创新及应用”以及“桥梁工程密封索研制”
两项成果进行评价。评价结果显示，两项成果均达到
国际先进水平。

专家认为，巨力索具的“海上风机整体吊装双层
缓冲稳控关键技术创新及应用项目”，针对海上复杂
工况环境下实现风机平稳吊装的共性技术难题开展
了深入的研究，提供了安全、快捷、低碳的风机整体
吊装解决方案，为我国风电能源高效采集提供了有
力的技术支撑与保障。

据悉，在风电领域，巨力索具凭借较强的创新研
发、智能制造能力，创造了多项“第一”：第一台单叶
片吊具、第一台全角度单叶片吊具……从2020年首
台D6/D7兆瓦全角度海上单叶片吊具，到2021年国
内首台55吨大兆瓦全角度旋转式海上单叶片吊具，
再到如今的18兆瓦中速集成海上风电机组成功吊
装，巨力索具不断刷新着中国风电纪录。

渊张远平 刘计伟冤

本报讯 记者 吴秀霞 报道
近日，瓦锡兰集团宣布为全球最
大3.8万吨水泥运输船提供整套
甲醇预留设计的动力推进系统。
该船由浙江新乐造船股份有限
公司建造，预计于2026年底下
水，建成后将是全球第一艘具有
甲醇预留设计的同类船舶。

据悉，瓦锡兰此次供货范围

包括两台瓦锡兰32发动机、一台
瓦锡兰25发电机组、两套齿轮
箱、两套可调桨、一台侧推、三套
选择性催化还原反应系统
（SCR）、推进控制系统、两台轴
带发电机（PTO/PTI）及发动机
配件，计划自2025年11月开始交
付。其中，W25发动机是瓦锡兰
新一代发动机平台，采用模块化

设计，最大限度地提高了燃料灵
活性，便于客户轻松改装升级使
用更为清洁的燃料，并使排放降
到最低。

此外，瓦锡兰推进系统可
提供高效解决方案，助力船舶
达到合规减排目标。齿轮箱不
仅满足日常航行所需的推进功
率需求，还凭借W25和W32机

型最新一代UNIC控制系统，实
现了W32主机通过齿轮箱带轴
发与W25辅机的并联运行，有
效应对了靠港作业时的大负荷
电功率挑战。此外，齿轮箱还具
备降低螺旋桨转速的功能，使
得采用更大直径的螺旋桨成为
可能，从而最大限度地提升了
推进效率。

上海 南京 福州 宁波 广州 武汉 重庆 均价

生产企业 新钢 南钢 三钢 唐钢 韶钢 武钢 武钢 --

10毫米渊12月18日冤 4060 4350 4100 3980 4200 4100 4230 4146

10毫米渊1月15日冤 4060 4350 4080 3980 4160 4030 4150 4116

涨跌 0 0 -20 0 -40 -70 -80 -30

生产企业 新钢 南钢 三钢 唐钢 韶钢 济钢 武钢 --

20毫米渊12月18日冤 3900 4150 4000 3900 4090 4150 4032

20毫米渊1月15日冤 3900 4150 3980 3900 4050 4080 4010

涨跌 0 0 -20 0 -40 -70 - -22

苏阳电工为首艘国产品牌

整船出口布缆船提供成套装备

江阴两船企获“探索三号”

考古船参研参建证书

巨力索具两项成果

达国际先进水平

瓦锡兰为3.8万吨水泥运输船提供甲醇动力推进系统

中船现代累计交付发电机一万台

氨发动机 天然气发动机甲醇发动机
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