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北京时间5月14日12时01分起，中美同时取消对对方商品91％的加征关税，并暂停实施24％的“对等关税”90

天。这让自今年4月初因中美互加关税至125%与145%而陷入半“冰冻”状态的中美航线急剧升温。面对当前激增的

货物运输需求，本已大幅消减运力的市场已出现货柜紧张、船期难订、运费大涨的情况。

90天的“窗口期”无疑将成为航运业历史上又一个“特殊时期”，而且这种“特殊时期”以后也许会成为常态。因为

不论是中美互加关税，还是美国对其他国家加征“对等关税”，都只是暂停，依然存在重新加码的可能，加上诸如美国

针对中国海事业“301调查”出台的措施以及可能被通过的美国船舶法案等带来的不确定性，让航运业的混乱与动荡

注定成为一个漫长的、未完待续的故事……

美线集运市场的“狂欢”将持续多久？业内
人士表示，鉴于特朗普政策的反复无常以及中
美贸易谈判的复杂性与艰巨性，航运业只能
“今朝有酒今朝醉”，采用最为灵活的运营策略
抢抓机遇，抵御风险。“现在对集运市场作出的
任何预测，其有效期都极短。”德鲁里一位集装
箱研究高级经理表示。

虽然无法对集运市场作出有效的长期预
测，但其中的几大因素值得重点考量。一是依
然居高的关税水平。关税“壁垒”从来就是航运
业的“隐形税负”,2018年美国加征关税导致中
国至美国的集装箱货物运输量停滞不前，6年
净增长率为零。这充分说明了高额关税对进出
口贸易以及集运市场的杀伤力。英国克拉克森
研究公司认为，短期内，随着此前“暂停”的部
分货物恢复发运，贸易量可能出现一定反弹，
但当前这一关税水平仍会给部分贸易带来“拖
累”，尤其是集装箱货物贸易。

目前，美国对中国进口商品依然征收30%
的关税，相较145%的关税，30%确实“令人兴
奋”，不过，企业的利润空间仍会被压缩。在
30%关税的情况下，将有相当一部分出口商另
寻销路，相当一部分进口商另组供应链。据了
解，在中美贸易实际停滞的时期，一些中国出
口商已经去开辟欧洲、南美、非洲等其他市场，
或做起了内销的生意。这些出口商或已很难再
将“所有鸡蛋”放在美国市场“一个篮子”里。虽
然短期内这部分进口商依然有向美国“抢运”
商品的需求，但30%的关税可能已将这部分进
口商长期挡在了美国市场之外。因此，业内人
士提醒，需要注意90天“窗口期”结束后，存在
订单断崖式回落的可能。

二是未来中美贸易谈判的不确定性。中
美贸易谈判不仅涉及关税问题，而且涉及多
年来双方几乎无解的非关税“壁垒”问题，因
此，短期内达成双方皆大欢喜的协议的难度
很大。虽然特朗普表示，即使谈判不能达到预
期，美国对中国的关税也不可能再回到
145%，但对有的商品来说，即使关税维持在
30%的水平依然没有市场接受性，如果再提
高，则有更多商品无法贸易，从而进一步减少
集运市场的货运需求。当然，还有一种可能，
就是关税在30%的基础上有所降低，中国增
加对美国商品的进口，这或可改变中美航线
的悲观预期。但业内人士表示，由于中美竞争
大势难改，中美两国进出口商的多元化进出
口战略将持续且加强，并进一步影响中美集
运市场。

航运业与各国的关税政策
息息相关袁 中美暂停90天互加
关税袁美线集运市场就迎来野报
复性冶反弹遥 而目前美国对全世
界各国加征关税 野大战正酣冶袁
未来可能有不同的关税协议相
继落地袁也可能有个别野战事冶
陡然升级袁 这些都将显著影响
世界贸易的格局袁 进而影响航
运业的走势遥 可以预见的是袁美
国对全球征收关税尧 美国针对
中国海事业野301调查冶措施的实
施袁以及俄乌冲突的走向尧红海
危机的变化尧 伊朗核谈判的进
展等地缘政治形势袁 都决定航
运业今年可能将频繁经历 野脉
冲式冶波动袁只能在混乱与动荡
中寻找机会遥

野如果你不认真谈判袁关税
将回到4月2号遥 冶这是美国财长
贝森特5月19日接受媒体采访时
发出的警告遥 对于航运业来说袁
未来美国与其他国家之间的关
税水平袁 可能成为市场极大的
不确定性遥 虽然此前美国放出
多个与其他国家已接近于达成
协议的消息袁但截至目前袁只有
英国与美国达成关税协议遥 一
直被传同意对美国实施零关税
的印度袁 则在近日提交给国际
贸易组织渊WTO冤的通知里提
出袁将对美国部分商品征收19.1
亿美元的关税遥 专业人士认为袁
美国与其他国家达成关税协议
也许并不像其宣称的那么容易遥 欧盟尧日本
等经济体量较大的国家和地区在与美国谈
判中更有筹码袁 讨价还价可能更加激烈袁结
果可能更不易预测遥这也许表明袁今年4月中
美之间的贸易停滞与5月之后中美航线的货
运量飙升袁也许只是一次预演袁其后或许在
其他航线也会上演袁 即使激烈程度有所降
低袁但航运业面临的挑战与混乱是一样的遥

关税大战之外袁对全球航运业产生巨大
影响的袁还有2025年10月起美国对野中国建
造冶和野中资运营冶的船舶征收新的港口服务
附加费的措施遥 这一被称为 野301港口附加
费冶 的政策将再次引发全球航运业的混乱遥
目前袁马士基尧赫伯罗特已宣布通过运力重
排袁避免将中国建造的大型船舶投入美线运
营袁转而使用欧美或日韩造船厂建造的船舶
替代遥而对于中国建造船舶在船队中所占比
例更大的航运企业袁这种运力调配可能会比
较困难遥因被征收新港口费且完全没有豁免
的中国航运企业袁则可能因在美线的竞争力
大降而被迫放弃美线市场遥对于全球航运业
来说袁这种冲击与影响可能并不亚于美国的
关税大棒遥

此外袁近日袁红海航运风险再次升级遥本
来随着特朗普政府对也门胡塞武装的打击
戛然而止袁 业界已经在讨论何时重返红海袁
可就在5月19日袁 胡塞武装宣布封锁以色列
的海法港袁让红海通航变得更加危险遥近日袁
英国和欧盟还对野影子船队冶进行了范围最
大的制裁袁与此同时袁还传来伊朗与美国野非
常接近冶达成核协议袁以及俄乌谈判停火的
消息袁这些地缘政治事件也为航运业带来不
确定性遥 不过袁古老的航运业在几年前刚刚
应对了新冠疫情带来的混乱袁并已在多次小
范围小幅度的关税战中经过历练袁在灵活调
配资源应对挑战方面已野段位冶颇高袁虽然混
乱与动荡未完待续袁不过袁航运业总能一次
次重新找回自己的航向袁并在这个诡谲多变
的世界坚守自己的航线遥

“赶紧发货！”许多中国卖家在中美互相取
消加征关税后接到美国进口商催促发货的电
话。虽然美国目前征收的30%的关税依然较高，
但美国进口商因为关税大战被滞留的货物与剩
余订单生产的货物，或是基于囤货需要加订的
货物，急需趁着这90天的“窗口期”发运至美国。

面向美国市场的制造商和贸易商加速发
货，迅速带动跨太平洋航线的舱位需求激增，
“爆舱”现象逐步显现，各大航运企业已经明显
感受到客户集中下单带来的压力。根据全球海
运订单追踪系统提供商Vizion的数据，在5月8
日中美两国进行贸易谈判的消息发布后，中国
运往美国的集装箱订单量激增近300%。截至5
月14日的7天平均订单量飙升277%，达21530
个标准箱，而此前截至5月5日的7天平均订单
量仅为5709个标准箱。

这一戏剧性的“爆单”源于美国发起的关
税大战。4月5日，美国对所有进口商品实施了
10%的基础关税，并宣布在4月9日根据不同国
家附加“对等关税”。4月8日，美国宣布暂停“对
等关税”90天，保持10%的基础关税，唯一例外
的是中国———从中国进口的商品将面临145%的
关税，随即中国出于反制将从美国进口商品的关
税提升至125%。畸高的关税导致中美两国之间
实际上的“贸易禁运”。全美最繁忙的港口货运量
急速下滑，洛杉矶港货运量减少31％，西雅图港
竟然多日没有一艘集装箱船停靠。马士基集团首
席执行官柯文胜认为，受关税大战影响，4月中
美贸易量大幅下滑30%~40%。

不过，关税犹如国际货物贸易的“指挥
棒”，高关税可以导致“贸易禁运”，高关税政策
暂停也能让贸易重新活跃。

业内人士预计，中美之间互降关税显著降
低了进口成本，在90天“窗口期”内，中美贸易
将大幅增长，尤其是美国进口商可能将再度发
起新一轮的抢购潮。

目前，一些航运企业的货运量已大幅跳
涨。一家国际航运经纪公司的高管表示，自此
次中美贸易协议达成首日起，该公司从中国到
美国的海运订单量就增长了35%。从目前的订
单金额来看，进口商基本上都是按照三四个月
的库存量在囤货。

德国赫伯罗特公司的一名发言人则表示，
由于需求量太大，该公司只能为与其签订了长
期合同的客户提供服务，而无法满足自发预订
客户的需求。

马士基发言人已表示，该公司正努力协调
资源，帮助客户充分利用这一“窗口期”。

中美进出口商重返航运市场，推动中美航线货物
运输需求激增，进而导致运价也大幅上涨。

各大航运企业纷纷宣布大幅调高美线海运费。美
森轮船宣布自5月22日起，从上海、宁波及厦门发往
美国的40英尺标准集装箱上涨1500美元。地中海航
运计划从6月1日起推出20英尺标准集装箱1600美
元、40英尺标准集装箱2000美元的旺季附加费，美西
基本港运费届时将重回6000美元/40英尺标准集装
箱的水平。赫伯罗特自6月1日起，美线运费大涨3000
美元/40英尺标准集装箱。法国达飞海运集团已经向
客户发出通知，6月1~14日，美西运费将调涨至6100
美元/40英尺标准集装箱，美东运费将调涨至7100美
元/40英尺标准集装箱。日本ONE已通知客户，美线
均一运费率调涨1000美元/40英尺标准集装箱，5月
21日起增加2000美元/40英尺标准集装箱旺季附加
费。长荣海运、韩国HMM等也都已经通知从5月15日
开始涨价，涨幅与上述公司相似。有消息称，部分航运
企业或将在10天后再次调高运价，幅度最高达50%。
但即使运费高企，船舶舱位依然“一舱难求”。

业内人士认为，中美线运价大幅上涨，除了关税
变化带来的“抢运潮”，还有两大原因。一是集运市场
的旺季即将来临，各大集运企业开始加收各种附加
费。5月本就是集运业传统旺季的开始，各大集运企业
一般从5月中下旬开始加收旺季附加费，收费标准在
1600美元至2000美元不等。而高额关税暂停征收导
致的货物运输需求飙升，进一步推高了航运企业的涨
价幅度。

二是由于前期中美航线货量骤降，各大航运企业
大幅削减运力导致该航线运力更加紧张。4月初关税
大战的爆发使得业界大幅调低美线运输需求预期，各
大航运企业纷纷削减运力。马士基两周内减少了中国
至美国航线20%的运力，将其转移到其他航线；与赫伯
罗特合作的“双子星”（Gemini）撤出了20%~21%的运
力，主要是通过“大船换小船”而不是取消航次的方式。
统计数据表明，4月2日以来，约22%的跨太平洋航线运
力被削减，到4月底，停航的船舶数量达到历史峰值。各
大航运企业主动、激进地调整运力，阻止了跨太平洋航
线运价暴跌，但在目前货量飙升的情况下，却使市场运
力更加紧张，仓位更加稀缺，运价更加高涨。

业内人士表示，虽然新冠疫情后航运企业普遍对
航线运力采取灵活调控策略，并在这方面的能力得到
大幅提升，但市场运力恢复依然存在一定的滞后。航
运企业为增加运力采取的下一步举措可能是减少所
谓的“空班”，即减少航程中被取消或跳过的部分，以
更加高效地利用已部署在跨太平洋航线的运力。而如
果从其他航线调回船舶则可能需要40天或更长时间。

在这些因素的共同作用下，随着后续出货需求的
释放，预计美线市场运价的上涨将更加明显。
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