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统计数据显示，截至2024年年
底，我国内河船舶数量达到10.66万
艘，平均船龄约为12.6年，其中，船龄
10~15年的船舶数量最多，占比约
39%；船龄超过10年的船舶占比高达
67%，而船龄超过20年的老旧船舶占
比达到了20%。这些老旧船舶每年排
放的二氧化碳接近3000万吨。
“排放污染、水体污染、噪声污染

以及高能耗是当前内河船舶面临的
几大‘痛点’。”业内相关人士表示，这
给我国内河水运的发展以及沿河、沿
江民众的日常生产生活带来许多环
境问题。

在此背景下，作为全球内河航运
网络最发达的国家之一，我国近年来
一直积极推进内河老旧船舶汰旧换
新，并加快内河新能源船舶发展。不
少沿海和水系发达的省份相继出台

相关规划或政策，明确提出构建绿色
航运体系，为新能源船舶的产业化落
地提供有力支持。在一系列政策驱动
下，新能源船舶从技术研发到产业化
落地的链条加速贯通，形成了政策、
产业、市场协同发展的格局。

特别是在去年7月，国家发展和
改革委员会、财政部发布《关于加力
支持大规模设备更新和消费品以旧
换新的若干措施》，提出支持老旧营
运船舶报废更新，加快高能耗高排
放老旧船舶报废更新，推动新能源
清洁能源船舶发展。去年8月，交通
运输部又发布《交通运输老旧营运
船舶报废更新补贴实施细则》，对新
建清洁能源动力船舶给予国家财政
支持。

在多方因素的推动下，新能源船
舶项目加速落地。今年2月，湖北合创

重工有限公司47艘新能源船舶集中
开工，并新签订了26艘新能源船舶合
同，总金额约18亿元。在山东，济宁能
源集团山东新能船业有限公司的新
能源船舶订单已排满全年，该公司正
依托京杭大运河着力发展内河新能
源船舶装备产业。在安徽，芜湖造船
厂旗下三点水新能源科技（安徽）有
限公司签署“钟祥市智能绿色船舶基
地”战略合作协议，将打造适配汉江
的1000~2000吨级标准化新能源船
舶，引领内河航运的绿色智能变革；
安徽省贵池船舶工业基地举行了新
能源船舶建造开工仪式，推动船舶产
业向高端化、数字化、绿色化、智能化
转型。此外，广西、浙江等地也提出了
新能源船舶或智慧船舶制造基地建
设等规划。

火爆的市场立即激发了产业链

上相关研究院所、设备供应商的热
情。在燃料选择方面，甲醇燃料因其
政策鼓励、环保性能优越、安全性高、
技术成熟，已成为新能源船舶动力的
主流选择。这一趋势促使众多设备供
应商加速研发甲醇动力主机及推进
系统。其中，醇氢电动系统是一种创
新技术，它以绿色甲醇为燃料发电，
驱动船舶推进系统，同时能为动力电
池适时补能。

业内一家企业的负责人给记者
算了一笔账：新造一艘1万吨集散两
用船舶，采用柴油船机、LNG燃料主
机、醇氢电船的船价分别为1900万
元、2400万元、2400万元。按照国家
当前支持政策，采用醇氢系统建造并
交付领取“牌照”后，船东可获得补
贴。这意味着一艘2400万元的新船，
船东实际出资不足500万元。

在我国大力推动实现野双碳冶目标的背
景下袁我国内河航运正经历一场深刻的绿色
革命袁新能源船舶是这场革命的主角遥 在优
惠政策的促进下袁 各地液化天然气渊LNG冤尧
甲醇尧电动船等新能源船舶项目如雨后春笋
般涌现袁然而袁繁荣的现象背后也暗藏隐忧袁
比如一些野草台班子冶造的船质量无法保障尧
临近优惠政策结束期间造的船可能野烂尾冶尧
新能源加注等基础设施建设跟不上导致新
能源船舶运营出现问题等遥

我国内河船舶数量众多袁 船龄偏大袁能
耗高污染大遥 国家出台的汰旧换新优惠政
策袁不仅推动解决船舶污染问题袁而且促进
经济野内循环冶袁可谓一举两得遥 在中央与地
方优惠政策的支持下袁我国内河新能源船舶
比例快速上升遥有数据显示袁2024年袁新造内
河船舶中新能源船舶占比首次突破50%袁内
河船舶电动化率已达18.7%袁 较2020年提升
12个百分点袁年复合增长率达31.4%遥这有力
促进了内河航运的绿色转型与沿江沿河城
乡环境的好转遥然而袁在这一过程中袁不乏一
些眼睛只盯着补贴袁却对船舶质量以及未来
的船舶运营等毫不关心的企业和资本遥在这
种情况下袁如何保障所有新造新能源船舶的
质量尧如何保障集中交付且数量巨大的新能
源船舶正常运营成为亟待解决的问题遥

要避免这些隐患袁解决这些难题袁政府
及行业组织需要开展多方面工作遥一是建立
科学准入机制袁提高行业门槛遥 其中包括建
立资质认证体系袁实施造船企业分级管理制
度袁 如要求企业必须具备3年以上船舶建造
经验方可申请新能源项目曰建立设计单位备
案制袁要求核心技术人员需持证上岗等遥 二
是构建全链条质量保障体系遥其中包括标准
化建设袁推行野一船一档冶电子质量追溯系统袁建立电池尧
燃料系统等关键部件强制认证制度袁建立质量野黑名单冶
制度袁规定违规企业5年内不得承接政府项目等遥 三是做
好防范投机订单的制度设计袁优化补贴政策袁如改野前置
补贴冶为野运营期分期补贴冶袁设置3年运营期考核指标袁如
利用率逸70%袁建立补贴资金动态调整机制等遥

总之袁政府层面应加强顶层设计袁完善标准体系袁避
免野一哄而上冶式推进曰企业需要保持战略定力袁在追求经
济效益的同时袁注重技术创新与产品质量曰行业协会应加
快制定和完善相关标准和检验规则规范袁 并发挥桥梁作
用袁促进经验交流与资源共享遥 只有形成政府引导尧行业
规范尧企业自律的良性互动袁才能真正推动内河航运绿色
转型行稳致远遥

是野碳路先锋冶还是政策套利钥
“绿色船票”争夺战暗藏隐忧！荫3000
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近日，全球首款采用PACK换电模式的内河标准化船型“河豚蔚蓝01”号在芜湖造船厂有限公司下水，标志我国内河新能源船舶产业发

展又迎来一个里程碑时刻。

今年以来，我国船企内河新能源船舶签单、开工、下水、交付的消息不断传来。从湖北的液化天然气（LNG）单一燃料新能源船舶，到采用

PACK换电模式的内河集散两用船，再到甲醇单一燃料动力船等，都彰显了各地船舶工业在推进内河航运绿色转型方面的决心，以及我国新

能源船舶研制的雄厚实力。

在内河新能源船舶发展向好的背景下，国家和各地方也纷纷出台支持政策，进一步助推内河新能源船舶发展，产业集聚区已开始呈现

从长三角地区、山东、福建、两广等向湖北、安徽、江西等中部地区省份延伸的趋势。这些地区不少船企、配套企业和设计院所争相入局内河

新能源船舶市场，以期在2028年年底国补政策到期前交船领取补贴。对此，不少业界人士在接受本报记者采访时均表达了对我国内河新能

源船舶市场“一哄而上”、透支未来的担忧。他们指出，广大船企务必警惕投机性订单，更不可以新能源之名行产能扩张“骗补”之实，否则，不

仅会严重扰乱我国内河新能源船舶产业的正常发展，还会给当前国际环境下我国船舶工业“内循环”带来不利影响。
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由于国家内河船舶以旧换新补
贴政策截至2028年12月31日，许多
企业都急着在“有效时间段”内造
船。
“时间很紧迫，大家都‘急’了，各

路资本纷纷涌入。”业内一位人士表
示，这导致项目“一窝蜂”地上马，使
本就船位紧张的长三角地区船企已
经“过载”，许多人不得不跑到中西部
地区造船。“很多人先把船造出来，拿
到补贴再说。实际上按照正常的运
价，很难收回成本。这一轮订单‘爆
炸’可能导致运力过剩，从而透支未
来的市场需求。”该业内人士强调。

目前，我国造船业面临着特殊的
内外部环境。从国内来看，由于船市
不断高涨，我国造船业再次出现“大
干快上”的情景，新一轮要素投入催

生行业高歌猛进的发展模式重现；从
国际看，去年以来，关税政策、美国打
压等因素影响加大，外部环境的不确
定性增强。在这种大背景下，一些船
企纷纷转向补贴力度巨大的内河船
舶市场。业内人士表示，国家推出
3000亿元的补贴政策，旨在淘汰高
能耗老旧船舶，初衷无可指摘，对内
河新能源船舶发展无疑也是助力。从
促进内河航运节能减排的角度看，这
也是好事，但各地在政策执行和导向
方面还需注意对运力进行规划，特别
是对渔船、化学品船等总量要进行适
当控制，避免产能过剩。目前，部分中
部省份已出现一批投机性订单，这些
订单的投放就是为了拿补贴，一旦政
策到期，可能将出现弃船、“烂尾船”
的现象。

值得注意的是，我国内河新能
源船舶相关标准和检验规则规范也
在不断出台，这意味着内河新能源
船舶产业对人员素质、项目管理能
力等也提出了更高要求。但是，目前
一些临时组建的项目团队参与内河
新能源船舶项目的情况屡见不鲜。
这些人来自造船行业外，也不了解
造船业行业特点，这种“草台班子”
造船给我国内河船舶产业健康发展
带来隐患。

业界人士表示，我国内河新能源
船舶产业的发展不仅需要产业链上
上千家企业的协同配套，更需要打造
集研发、设计、建造、配套、运营于一
体的内河新能源船舶产业集群。“传
统的造船模式、管理思路绝不是我国
发展内河新能源船舶市场的正确方

式。”该人士表示。
其实，针对这一轮景气船市周

期，有不少业界专家提醒船企避免盲
目扩张，而是将更多资源投入技术研
发、数智化转型，提升盈利能力和培
育新质生产力，实现管理提升和发
展模式的转变。“对于那些进军内河
新能源船舶产业的企业而言，更应该
注重发展的质量和效益。”该人士表
示。

5月15日，国务院召开做强国内
大循环工作推进会，明确提出以国内
大循环更好牵引国际循环，要做到扩
大有效投资，通过科技创新培育产业
亮点，以优质供给更好满足需求。“有
效和优质，应该是我国发展内河新能
源船舶必须遵循的原则和方向。”该
人士强调。
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记者 吴秀霞


