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6月26日，《2009年香港国际安全与无害环境拆船公约》（简称《香港公约》）正式生效，标志着全球拆
船产业进入了一个新的发展阶段。作为对船舶“从摇篮到坟墓”全生命周期进行管控的国际性公约，《香港
公约》的正式生效，将给全球拆船业发展带来“未有之大变局”，助推包括中国拆船业在内的全球拆船业迈
向更加可持续发展的未来。

中国拆船协会执行会长兼秘书长、新闻发言人谢德华2009年曾作为中方代表、代表中国拆船协会在
《香港公约》文本文件上签字。近日，谢德华在接受本报记者专访时表示，我国是最早参与制订《香港公约》
的国家之一，《香港公约》也是当时国际海事组织（IMO）唯一一个以中国城市命名的国际性公约。尽管我
国尚未正式批准《香港公约》，但作为拆船大国仍然需要高度重视《香港公约》，进一步规范国内拆船产业
的准入与布局，加快标准体系建设和人才培养，推动国际交流与合规管理，助推中国拆船产业实现良性健
康稳定发展。

叶香港公约曳2025年6月26日正式生效

废旧船迎来“体面退休”时代
只要是签署或者批准公约的国家袁拆船产业均需遵照叶香港公约曳的技术

要求遥 那些原本依赖传统尧粗放式拆船方式的国家和地区的拆船能力可能大
幅下降曰能够满足公约要求的国家和地区的拆船能力将在公约生效后得到释
放袁迎来更多机会遥

记者 刘志良

《香港公约》正式生效对全球海
事业来说是一件大事。全球海事界
更关注的是中国的批约进程。谢德
华介绍，我国是最早参与制定《香港
公约》的国家之一，《香港公约》以中
国城市命名也充分体现国际社会对
我国拆船工作、拆船产业发展的认
可。虽然截至目前我国尚未批准《香
港公约》，但我国批约进程一直在紧
锣密鼓地推动。

据谢德华介绍，事实上，我国是
《香港公约》的主要贡献国，不仅深
度参与了制定工作，并且在技术导
则、技术标准等的制定中贡献了大
量“中国智慧”。IMO与交通运输部、
中国海事局、中国拆船协会先后在
珠海、上海、北京和舟山举办了“I-
MO地区拆船研讨会”“尽早实施《香
港公约》技术标准研讨会”和“船舶
拆解及香港公约研讨会”等，并组织
参观国内拆船企业，与中国拆船企

业管理与技术人员进行面对面交
流，听取意见建议。在《香港公约》文
本通过后，我国国家行业相关主管
部门与中国拆船协会也多次召开批
约对策研究会，深度研讨《香港公
约》批约事宜。2024年9月，国际海事
研究委员会成立“安全与无害环境
拆船研究分委会”，组织开展了涉及
拆船领域以及批约履约的相关研究
工作。

虽然我国暂时尚未批约，但是
我国拆船产业一直在用实际行动
保障拆船行业人员安全健康和提
升船舶环保水平，推动绿色拆船产
业发展，现行一些标准规定甚至远
高于《香港公约》的要求。谢德华介
绍，《香港公约》虽然是“从摇篮到
坟墓”全生命周期管理的公约，但
未完全禁止冲滩拆船。而我国早在
2009年12月国务院颁布的《防治船
舶污染海洋环境管理条例》就作出

“禁止采取冲滩方式进行船舶拆解
作业”规定。2024年1月1日起施行
的新修订《中华人民共和国海洋环
境保护法》首次将船舶、拆船的环
境保护要求写入法律条文中，并就
船舶有害物质清单名录、安全环保
管理，以及禁止冲滩拆船做出了明
确的法律规定。

谢德华说，习近平总书记关于
构建“人类命运共同体”重要论述的
核心就是“建设持久和平、普遍安
全、共同繁荣、开放包容、清洁美丽
的世界”。履行《香港公约》以及我国
建设船舶全生命周期管理体系、推
进船舶制造业绿色发展，与习近平
总书记提出的“坚持绿色低碳，建设
一个清洁美丽世界”论述相契合，因
此，我国乃至全球造船、航运、拆船
等循环产业链的绿色转型发展是大
势所趋。2022年9月，中央深化改革
委员会第二十七次会议审议通过了
《关于全面加强资源节约工作的意
见》，国家正在积极构建以国内大循
环为主体、国内国际双循环相互促
进的新发展格局，协同推进低碳减
污绿色增长。2023年工业和信息化
部等五部委制定了《船舶制造业绿
色发展行动纲要》，目前又值全力推
进“两新”政策落实的关键时期，如今
《香港公约》的生效实施，为国内废旧
船舶资源回收与循环利用提供重要
机遇期。作为负责任的大国，我国在
国际海事事务中扮演重要角色，作为
IMO的A类理事国，积极参与国际规
则制定并履行相关义务，有助于提升
我国国际影响力。谢德华表示，相信
随着我国船舶制造业绿色发展的不
断推进，我国以批约融入、参与全球
安全与无害环境船舶再循环体系建
设终将水到渠成。

受环保等一系列因素影响，中国拆船产业占
据世界市场份额大幅下降，从巅峰时期占全球市
场份额的四分之一下降到近几年的5%左右。谢德
华表示，即便如此，我国拆船产业也要高度重视《香
港公约》，这不仅仅因为《香港公约》是IMO首个以
中国城市命名的国际性公约，更重要的是公约制定
的宗旨，有利于继续推进中国绿色拆船的实践，对
中国拆船产业实现规范发展有着重要影响。
谢德华介绍，《香港公约》的生效将进一步提

高我国政府对拆船产业发展的重视程度，有助于
推动中国拆船产业在行业准入、产业布局、安全生
产、环保规范上进一步与国际标准接轨，对中国拆
船产业的安全环保生产实践也有具体的指导作
用。

“目前我国拆船产业的发展布局和规模远不
能满足国内老旧船舶的拆解需求。”谢德华表示，
尤其是国家出台《推动大规模设备更新和消费品
以旧换新行动方案》《交通运输大规模设备更新行
动方案》之后，一些地方曾向有关部门和中国拆船
协会反映，当地有大量淘汰老旧营运船舶的拆解
需求，因本地缺少符合条件的拆船企业，不得不委
托其他地区拆船企业拆解，导致出现手续繁琐、过
程复杂、监拆成本高昂等诸多问题。

谢德华建议，借助《香港公约》生效的东风，国
家有关部门应当加强拆船业的规范管理，理顺管
理体系，做好国内拆船产业规划与布局。通过制定

准入标准，避免地区发展失衡，满足“两新政策”下
的废船拆解需求。同时，中国拆船产业未来的发展
方向一定是绿色化、智能化、数字化，因此相关标
准规范的制定迫在眉睫。目前，中国拆船协会已经
完成了国家标准《绿色拆船通用规范》（GB/T
36661-2018）编制工作，开始了团体标准的制定
工作，后续还会进一步完善能耗、碳排放等循环经
济指标，依靠相关标准规范体系建设，推动中国拆
船行业的绿色规范发展。
《香港公约》的实施，对专业人才提出更高要

求，既需要懂船舶技术、拆解工艺的专业人才，也
需要熟悉国际法规、具备环保知识的复合型人才。
谢德华表示，中国拆船产业还需要加强与中高职
院校合作，开设相关专业课程，培养专业人才。同
时，继续开展《香港公约》的宣贯工作，对现有从业
人员开展定期培训，更新知识体系，提升其对《香
港公约》及相关环保、安全知识的理解和应用能
力。

此外，《香港公约》的生效将为各主要拆船国
家、行业协会组织之间的交流搭建良好的平台。
中国拆船产业要积极参与IMO等相关国际组织
活动，在《香港公约》后续修订、实施细则制定等
方面发出中国声音。同时，鼓励国内拆船企业开
展国际技术交流、合作项目，学习借鉴国外先进
管理经验和环保拆解技术，提升我国拆船企业国
际“绿色”竞争力。

2009年5月15日，在中国香港召开的IMO“安
全与无害环境拆船国际大会”上，中国与其他 58
个成员国的代表共同签署了大会审议通过的《香
港公约》文本文件，标志着《香港公约》的正式诞
生。《香港公约》适用于从事国际航行的500总吨
以上船舶（不包括军舰等及用于政府非商业目的
的船舶），旨在规范回收行为，确保船舶在其使用
寿命结束后，拆解过程不会对人类健康、安全和环
境造成不必要的风险，同时涉及船舶设计、建造、
运营到拆解的全生命周期有害物质控制。

谢德华介绍，作为全球拆船产业规范制定
的“最大公约数”，《香港公约》的正式生效对全
球拆船，乃至造船产业、航运业发展有极为深远
的影响。作为强制性公约，只要是签署或者批准
公约的国家，拆船产业就需要遵照《香港公约》
的技术要求，推动船舶产业链向规范化、环保化
转型。从产业布局来看，那些原本依赖传统、粗
放式拆船方式的地区拆船能力可能大幅下降，
能够满足公约要求的地区拆船能力将在公约生
效后得到释放，迎来更多业务机会，进而促进全
球拆船产业布局的优化。

同时，在技术标准方面，《香港公约》为全球拆

船产业提供了相对统一的技术导则，在安全环保
作业、有害物质管控等方面形成系统性标准，有助
于促进行业统一发展方向。《香港公约》对产业准
入、船东、造修船行业等也提出了相关的要求，各
主要拆船国家行业主管部门需要对拆船设施实施
准入管理，船东拆解船舶需提交计划并获批许可
证，造修船企业需提供有害物质清单，使产业准入
更加规范化。此外，《香港公约》虽然是针对拆船行
业的国际性公约，但涉及包括造船、运营、拆解各
环节在内船舶全生命周期的管理，有助于推动船
东、造船、修船、拆船等全产业链上下游产业在有
害物质管理上的协作。
《香港公约》从签约到正式生效经历了16年的

时间，而这16年间，全球海事行业、全球拆船产业
格局也发生了巨大的变化，《香港公约》与全球海
事业最新发展态势是否还相匹配呢？对此，谢德华
表示，《香港公约》刚生效，相关技术标准和导则需
通过缔约国在履约实践中发现问题、反馈问题，再
由IMO相关委员会提案修订。当然，从长远发展
来看，随着拆船产业变化和技术发展，《香港公约》
可能需调整有害物质清单、拆解技术规范等内容，
以满足全球海事业发展最新需求。
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