
本报讯 近日，中国船舶集团有限公司旗下华南船机为
广船国际有限公司制造的100吨AHC起重机渊见下图冤顺利
交付。这是华南船机向广船国际交付的第四台100吨AHC
起重机。

该起重机由华南船机自主研发设计，是我国自主设计的
首台100吨级满足深水打捞救生需求的具备主动波浪补偿
（AHC）能力的海工起重机。

该起重机最大起重能力为100吨，具备在高海况下1000
米以下水深的AHC能力，在4级海况及300米水深的条件下
AHC精度控制在厘米级。该起重机突破了与补偿相关的测量
与控制、高速大惯量AHC绞车设计与验证、整机试验验证等
多项关键技术，具备水下AHC和船对船AHC两大补偿作业
模式。该起重机的成功研制交付，实现了我国深水打捞救生
AHC起重机领域的突破，为后续设计更大负载及更深水域应
用的AHC起重机提供了强有力的技术支撑。

下一步，华南船机将以此次交付为新起点，继续集中优势
资源做好核心技术攻关，力争早日实现AHC技术应用从1000
米向2000米水深的跨越。 渊兰文冤

船 板看台
7月钢市或继续弱势运行

单位院元/吨 数据来源院我的钢铁网

本报讯 记者 王进 报道
高温多雨天气下，钢材需求延
续疲弱格局，钢价延续弱势震
荡运行。在此背景下，近期船板
现货价继续下行。据我的钢铁
网统计，6月25日，10毫米船板
现货价格为4047元/吨，比三周
前下跌了43元/吨；20毫米船板
现货价格为3923元/吨，比三周
前下跌了44元/吨。

业内专家分析，6月以来，
钢材需求展现出超出市场预期
的韧性。海关统计数据显示，
2025年1~5月中国钢材出口同
比增长8.9%。国内建筑需求虽
受季节性因素影响环比下降，
但6月前两周降幅同比大幅收
窄。当前，部分地区钢厂盈利情
况尚可，钢厂反映订单稳定、需

求尚未明显转弱。
展望7月，钢市供需格局或出

现反转。特别是在板带材方面，预
计钢厂不会出现大面积检修，供
应或保持高位。由于部分行业国
补减少及赶抢出口情况有所缓
和，制造业对钢材需求将下降。

同时，7月或迎来成本下移
拐点。一方面，近期澳洲铁矿石
发运量显著回升，且发往中国的
比例环比上升，铁矿市场或将进
入供强需弱阶段；另一方面，库
存高企继续压制价格。

综合来看，在国际环境复杂
变化、国内经济韧劲较强、供给
释放依然充裕、淡季效应不断扩
大、成本支撑力度不强的背景
下，短期内国内钢市将继续呈现
弱势运行局面。
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聚焦海洋装备产业链全景
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本报讯 近日，我国深远海绿色智能技术试
验船历时15天，航程2500海里，顺利完成海上航
行试验与科研试验。该船搭载了中国船舶集团有
限公司第七〇四所自主研制的甲板科考作业保障
系统、空调冷藏系统和减摇鳍装置。

面对复杂多变的深远海环境与高精尖科研任
务需求，七〇四所凭借深厚的技术积累，为试验船
提供了一系列核心关键装备。该所提供的甲板科
考作业保障系统由A型门架系统、甲板输转系统、
万米级CTD收放系统、万米级深海绞车系统、折
臂伸缩吊机系统、吊放系统等十余型先进设备组
成。作为科考船“最懂作业的助手”，无论是开展高
难度海洋地质钻探、精密海洋生态采样，还是实现
大型科考设备的快速部署与回收，该系统都能精
准高效完成任务，可从容满足多样化的海洋科考
需求。

七〇四所提供的空调冷藏系统包括全船中央
空调系统、伙食冷藏和样品冷藏系统以及恒温恒
湿空调机组。该系统是试验船“最懂温度的管家”，
无论是模拟真实实验温度、湿度，还是实现样品在
多温度区间的科学储存，都能轻松胜任，在满足船
员和科考人员对舒适居住环境要求的同时，完美
达到节能、降噪的设计目标。

七〇四所提供的大型收放式全航速减摇鳍
装置在船舶航行或停泊状态都能产生良好的减
摇效果，可实现常规减摇和零航速减摇模式智能
切换，产品高效、节能，能同时满足船上智能设备
和智能系统海上试验验证与示范应用、深远海智
能技术综合演练以及重大科学试验保障的减摇
需求。

该深远海绿色智能技术试验船由深海技术科
学太湖实验室及其连云港中心订造，得到了国家

相关部委、江苏省、无锡市和连云港市等多方大力
支持。该船由中船集团旗下上船院、七〇四所等十
余家成员单位共同参与技术攻关和配套供货，中
船澄西船舶修造有限公司负责总装建造，入级中
国船级社（CCS）。该船是“船舶与海洋工程装备实
海验证中试平台”的核心重大装备，全船采用模块
化加换装设计，具有高度智能化、接口可扩展性
强、空间冗余度高、功能用途广泛等特点。其交付
后将主要用于执行绿色智能技术中试验证、深远
海装备水面支持保障和海洋科学综合调查服务等
任务。

未来，七〇四所将持续深耕船舶配套装备的
自主化、智能化、绿色化，勇闯深海科技“无人区”，
为国家海洋装备高质量发展和建设海洋强国贡献
智慧和力量。

渊卞嘉辉 刘刚 孙仁仲 尤方骏冤

本报讯 日前，由中国船舶集团有限公司旗下
WinGD研发、中国船舶动力（集团）有限公司制造的
甲醇双燃料船用主机———CPGC/CMD-WinGD
10X92DF-M-1.0顺利完成海试。该发动机搭载
于扬州中远海运重工有限公司建造的16000TEU
大型集装箱船上，是WinGD全球首台在机舱内完
成改造的甲醇双燃料发动机，其改装的便捷性得
到了充分验证。

海试期间，中船动力与扬州中远海运重工密

切合作，提前制定了详尽的海试计划，对每一个环
节、每一项测试项目都进行了细致的安排与模拟
演练。海试中，不仅首次在实船上成功联调了
10X92DF-M-1.0与安保系统、甲醇供给系统，而
且首次在实船上验证了甲醇模式下，重油作为引
燃油的性能表现，并圆满完成了国际海事组织
（IMO）Tier Ⅱ和Tier Ⅲ要求下的性能测试。最
终，29个报验项目一次性通过验收，充分验证了
主机在实船环境下的稳定可靠性能。

海试结果显示，该发动机各项性能指标表现优
异，甲醇替代率高达超95%，较传统柴油动力可降低
二氧化碳排放量超过7.5%。通过智能共轨喷射系统
与低压脱硝系统的协同优化，主机热效率更是提升
了1%~1.5%，一举创下同类型动力装置能效新纪
录。此次海试的成功，赢得船东、船检、船厂等各方的
一致赞誉与高度认可，标志着中船动力为绿色航运
事业再添强劲“新翼”，在实现低碳零碳动力解决方
案落地征程中迈出了关键一步。 渊栋文冤
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本报讯 记者 吴秀霞 报道 在近日举
办的第24届上海国际动力设备及发电机组
展览会上，浙江吉利远程新能源商用车集
团有限公司携20千瓦至420千瓦级全场景
醇氢电动动力解决方案亮相，发布远醇移
动电源车和远醇补能电站两大明星产品，两
大产品均能实现24小时不间断绿色补能。
展会现场，远程新能源与合作伙伴签订了
528台醇氢电动系统战略协议。

远醇移动电源车搭载320千瓦醇氢电
动发电机组，采用稀薄燃烧技术，可降低
超98%氮氧化物、超97%细颗粒物、超93%
碳排放，发电成本比柴油低50%以上。远
程醇氢电动动力在技术创新方面，应用高
压缩比、高能量点火、高滚流燃烧室、优化
进排气及增压中冷等技术，实现高效燃烧
与强劲动力；在经济性方面，通过理论空
燃比闭环控制等技术精准优化燃烧，提供
高性价比、低使用成本体验。其不仅适配
各类商用车，更成功应用于挖掘机、装载
机、起重机等工程机械，以及矿卡、船舶和
发电机组。

在船舶领域，远程新能源联合众多合
作伙伴，打造了全球首个醇氢电动船舶解
决方案。其采用甲醇液态燃料高效发电+电
驱螺旋桨，驱动功率达到2000千瓦级以上，
船型覆盖1000~15000吨级，可实现近海、
江河、湖泊船舶的清洁电动驱动，享受政策
补贴，是绿色航运的优选动力。以内河80米
2000吨集散船为例，搭载2×280千瓦级醇
氢电动+290千瓦时电池+300千瓦双电机，
燃料费用与柴油相比降低近50%，5年即
可收回动力系统增加成本。

此外，远程醇氢电动船舶解决方案可
实现三方面降本。一是初始购置成本低，相
比电动船购置成本下降了30%，且全系数
享受国家新能源船舶补贴；二是在船舶营
运中，甲醇燃料因价格优势，可实现成本节
约近50%，高效的醇电转化也使得能耗成本
较换电船型节省70%；三是在补能建设方
面，醇氢电动的加注基建成本更低，推广便
利。未来，远程新能源将持续推动技术创新
与产业协同，深化全场景布局，推动醇氢时
代全面到来。

本报讯特约记者周升友报道 6月24日，多凯柴油机（靖江）
有限公司举行首台MAN船用低速主机交付仪式。

此次交付机型为MAN6S40ME-C9.5-HPSCR低速船用柴
油机，额定输出功率为6810千瓦，转速约108转/分钟，能够满足
国际海事组织（IMO）最新排放要求，用作海南领航国际海运公
司建造的 2.1万吨国际航线油化品船主机。

多凯柴油机（靖江）公司董事长张彤表示，自从去年6月正式
进入MAN船用低速主机制造领域以来，该公司仅用一年时间就
交付了首台MAN船用低速主机，目前该公司手持MAN船用低
速主机订单80余台，生产排至2028年一季度。

多凯柴油机（靖江）公司脱胎于无锡柴油机大马力分厂，前
身是江苏安泰动力机械有限公司，曾于2008年取得了MAN二
冲程低速柴油机专利授权，为国内首家生产MAN二冲程低速船
用柴油机的民营企业。因多方面原因，安泰动力2015年开始陷
入债务危机，2017年停产，2019年不得不退出MAN船用低速机
生产专利授权行列。

靖江是全球造船领域“船谷”，占据全球造船市场10%以上
的份额，靖江市历届市委市政府非常重视船舶配套产业链的完
善与升级。当安泰动力陷入停产困境后，靖江市委市政府针对安
泰动力的资产制定了“保护＋盘活”的政策。2020年2月，在靖江
市委市政府支持下，安泰动力部分技术及经营骨干成立江苏多
凯动力机械有限公司，从事柴油机相关零部件的生产，为国内宜
柴公司、沪东重机、珠海玉柴、恒力重工等企业配套，同时还积极
联合广州柴油机厂合作生产日本三菱主机。经过几年的磨炼，多
凯动力具备了MAN二冲程船用低速机整机生产能力。2024年
年初，多凯动力成立控股子公司多凯柴油机（靖江）公司，进军船
用低速主机整机制造领域，当年6月就获得部分MAN二冲程船
用低速主机生产许可。

中国船级社（CCS）江苏分社产品处处长冯建春表示，多凯
柴油机（靖江）公司首台低速柴油机的成功交付，不仅证明了该
公司在二冲程低速柴油机研发设计、制造工艺和质量控制等核
心能力上实现重大突破，同时标志着靖江船舶配套产业的核心
竞争力得到进一步提升。

多凯柴油机（靖江）交付首台

MAN船用低速主机

广州海工尖端技术亮相上海

国产无轴推进器引领绿色船舶革命

中船集团七〇四所关键装备保障深远海试验船试航

中船集团自主研制甲醇双燃料主机海试成功
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中船集团华南船机交付首台
自主设计100吨AHC起重机

上海 南京 福州 宁波 广州 武汉 重庆 均价

生产企业 新钢 南钢 三钢 唐钢 韶钢 武钢 武钢 --

10毫米渊6月4日冤 4090 4400 4020 4000 4090 3850 4180 4090

10毫米渊6月25日冤 4040 4360 3990 3960 4010 3830 4140 4047

涨跌 -50 -40 -30 -40 -80 -20 -40 -43

生产企业 新钢 南钢 三钢 唐钢 韶钢 济钢 武钢 --

20毫米渊6月4日冤 3930 4200 3920 3920 3980 3850 3967

20毫米渊6月25日冤 3880 4160 3890 3880 3900 3830 3923

涨跌 -50 -40 -30 -40 -80 -20 - -44

在日前举办的第十一届中国（上海）国际技术进出口交易会
上，广州海工船舶设备有限公司携自主研发的无轴环形电力推
进器亮相，引发广泛关注。

突破性技术创新

在浙江绍兴迪荡湖，一艘搭载广州海工20千瓦GRM33无
轴轮缘推进器的电动游船正平稳行驶。这艘21米长的游船采用
最新推进技术，实现了近乎静音的运行效果，为乘客带来前所未
有的舒适体验。
“传统推进系统依赖长轴传动，能量消耗高达15%~20%，且

存在噪音大、密封泄漏等缺点。”据广州海工副总经理陈海龙介
绍，该公司自主研发的无轴轮缘推进器采用革命性设计，将永磁
电机与螺旋桨一体化集成，推进电机直接浸没水中运行，彻底摒
弃了传统轴系结构。

这种创新设计不仅使推进系统体积减少40%，更使效率提
升30%、振动噪声降低50%。模块化的即插即用特性，使其可以
完美替代传统螺旋桨、轴系和舵机系统，可谓船舶动力的突破性
技术创新。

打破国际垄断

作为国内唯一实现兆瓦级无轴推进器量产的企业，广州海
工已攻克多项技术难关。其自主研发的高功率密度永磁电机水
下密封技术、推力矢量控制系统，以及革命性的水润滑轴承系
统，助力船舶实现真正意义上的零排放。
“我们不仅是国内首家掌握全套知识产权的企业，也是全球

范围内的领跑者。”陈海龙表示，在兆瓦级产品领域，该公司是全球
仅有的三家制造商之一，且产品技术指标已达到国际领先水平。

目前，广州海工产品系列覆盖从20千瓦到2000千瓦的全功
率段，可满足内河游船、海洋工程船、豪华游艇等各类船舶的推
进需求，该公司还参与了行业最高标准的制定和中国船级社检
验指南的编制工作。

随着全球环保法规日趋严格，无轴推进技术凭借其环保、高
效、静音等优势，正成为船舶电动化转型的关键技术。据预测，到
2030年，电动船舶推进器市场规模将突破200亿美元，其中无轴
推进系统将占据30%以上的市场份额。
“我们的产品已经在多个示范项目中得到验证。”陈海龙透

露，除了内河游船，该公司正在与多家大型船企合作，将这项技
术应用于海洋工程船和邮轮领域。 渊张远平 邱湘瑶冤
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